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1. INTRODUCCIO

1.1. EL PROCES D’AVALUACIO AMBIENTAL DE PLANS | PROGRAMES

Els instruments de planificacié previstos a la Llei de Mobilitat de 9/2003 s’han de sotmetre a
una avaluacio estratégica ambiental, d’acord amb I'0rgan ambiental i amb el que estableix la
legislacié comunitaria. Per tant, el present Estudi Ambiental Estratégic es formula en el marc
de la Llei 21/2013, d’avaluacid6 ambiental de plans i programes, que regula I'avaluacio
ambiental dels Plans de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS).

L’objectiu de I'avaluacié ambiental és garantir que les repercussions sobre el medi ambient
dels plans i programes siguin considerades i integrades adequadament des de I'inici, durant
tot el procés d’elaboracid, tramitacio, execucié i desenvolupament. Per tant, I'Estudi
Ambiental Estratégic (EAE) ha d’identificar, descriure i avaluar els probables efectes
significatius sobre el medi ambient i la salut humana que es puguin derivar de I'aplicacio del
pla corresponent, amb l'objectiu de posar de manifest com s’han integrat els aspectes
ambientals en I'elaboraci6 del pla.

D’acord amb la Llei 21/2013, el procediment d’avaluacié ambiental dels plans i programes
inclou les seguent actuacions:

1. Redaccié del Document Inicial Estratégic (DIE). L’objectiu del DIE és identificar,
descriure i avaluar els probables efectes significatius sobre el medi ambient i la
poblacié que es puguin derivar de I'aplicacié del pla corresponent, amb I'objectiu de
posar de manifest com s’han integrat els aspectes ambientals en la redaccié i en
I'elaboracio del pla.

2. Consulta sobre I'abast del DIE. EI Departament de Territori i Sostenibilitat identifica
les administracions publiques afectades i el public interessat que han de ser
consultades.

3. Emissio del Document d’abast per part de I'6rgan ambiental. Aquest document
determina el contingut de la informacié que cal tenir en compte a I'Estudi Ambiental
Estrategic (EAE).

4. Elaboracié de 'EAE per part del promotor.

5. Consultes i informacié publica. La versié preliminar del PMUS i 'EAE s’ha de
sotmetre a informacié publica pel seu promotor, després de la seva aprovacio inicial,
mitjancant un tramit d’informacioé publica durant un termini minim de 45 dies.

6. Elaboracié de I'expedient d’avaluaciéo ambiental complet per part del promotor.

7. Acord de I'd0rgan ambiental. Si el document resum ambiental i la documentacié
presentada integren adequadament els continguts que ha de contemplar el
document, I’6rgan ambiental dicta una resoluci6 on es manifesta el seu acord
(Declaracié ambiental estrategica).

8. Aprovacié del PMUS per part del promotor. Finalment, es realitza I'aprovacié final del
PMUS i I'expedient ambiental corresponent. El PMUS ha d’incloure el document
d’analisi i diagnosi de la mobilitat, el document d’objectius i escenaris, el programa
d’actuacions i I'expedient ambiental complet.

1.2. LEGISLACIO AMBIENTAL APLICABLE

La transversalitat dels PMUS en molts dels aspectes ambientals com ara qualitat de l'aire,
soroll i energia, fa que, a més a més de tenir en compte la legislacié de rang superior
vinculada al transport, sigui important tenir en compte la normativa ambiental i donar-hi
compliment.



Principalment, en relacié als PMUS es tindra en compte la seglient legislacio:

Europea:

Estatal:

Directiva 2008/50/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 21 de maig de 2008,
relativa a la qualitat de I'aire ambient i a una atmosfera més neta a Europa.

Directiva 2004/107/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 15 de desembre de
2004, relativa a I'arsénic, el cadmi, el mercuri, el niquel i els hidrocarburs aromatics
policiclics de I'aire ambient.

Directiva 2003/87/CE per la qual s’estableix un régim per al comerg de drets d’emissié de
gasos amb efecte d’hivernacle

Reial decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de 'aire.
Llei 34/2007, de 15 de novembre, de qualitat de I'aire i proteccié de I'atmosfera.

Llei 1/2005, de 9 de marg, per la qual es regula el regim del comerg de drets d'emissié de
gasos amb efecte d'hivernacle

Autonomica:

Llei 16/2017, d’'1 d’agost, del canvi climatic; i Decret Llei 16/2019, de 26 de novembre, de
mesures urgents per a 'emergéncia climatica i I'impuls a les energies renovables.

Llei 22/1983, de 21 de novembre, de Proteccio de I'ambient Atmosféric.
Decret 322/1987, de 23 de setembre, de desplegament de la Llei 22/1983.
Llei 16/2002, de protecci6 contra la contaminacié acustica.

Decret 245/2005, de 8 de novembre, pel qual es fixen criteris per a I’elaboracié dels
mapes de capacitat acustica.

Decret 176/2009, de 10 de novembre, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei
16/2002, de 28 de juny, i se n’adapten els annexos.
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2. CONTINGUT | OBJECTIUS DEL PMU DE SALOU

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, t& per objecte establir els principis i objectius
(articles 2 i 3 respectivament) als quals ha de respondre una gestié de la mobilitat de les
persones i del transport de les mercaderies. Es dirigeix a la sostenibilitat i la seguretat, i vol
determinar els instruments necessaris perqué la societat assoleixi aquests objectius garantint
a tots el ciutadans una accessibilitat amb mitjans sostenibles.

En el seu capitol Il, la Llei de la mobilitat, estableix quins sén els instruments de planificacio
que han de concretar I'aplicacié d’aquests principis. S’estableixen els instruments de
planificacio seguents:

e Directrius Nacionals de Mobilitat,
e Pla Directors de Mobilitat,

e plans especifics i,

e plans de mobilitat urbana.

A l'art.9, s’especifica que en I'ambit local, correspon als plans de mobilitat urbana ser els
instruments de planificacié que configurin les estratégies de mobilitat sostenible dels
municipis de Catalunya.

Els PMUS sén una eina d'importancia cabdal per a les administracions locals en la
planificacio integrada de les diferents xarxes que conformen el sistema de transport. Pel
caracter transversal que juga la mobilitat en la nostra societat, les aportacions del PMUS
contribueixen també a la millora del medi ambient, de I'entorn urbanistic i del nivell
socioeconomic dels municipis.

El PMUS de Salou guarda una interrelacié amb altres plans i programes de caire territorial
(planejament territorial) i urbanistic (planejament urbanistic) que tenen una incidéncia directe
en la mobilitat i que conseqlientment poden condicionar o afectar d’alguna manera el
desenvolupament dels objectius establerts pel PMUS.

L’elaboraci6 i aprovacio dels PMUS és obligatdria en els municipis que hagin de prestar el
servei de transport col-lectiu urba de viatgers i també en aquells que ho determini el
corresponent Pla director de mobilitat. També han de redactar el PMUS els 40 municipis
definits pel Decret 226/2006, de 23 de maig, pel qual es declaren Zones de Proteccié
Especial de '’Ambient Atmosferic (ZPEAA). Salou no es troba inclds en aquesta regulacio.

Amb el PMUS de Salou s’espera poder aconseguir un planejament molt més coherent en el
desenvolupament del municipi, aixi com molt més efectiu pel que fa a la seva execucié. Es
objecte del Pla de Mobilitat Urbana de Salou, mantenint un criteri de mobilitat
sostenible i segura, a través del segiient pla de treball:

e Caracteritzar el sistema de mobilitat existent en I'actualitat al municipi de Salou

e Realitzar una diagnosi técnica del sistema on es posen de manifest els seus punts forts i
febles.

e Caracteritzar el sistema de mobilitat futur, especialment a les noves arees de creixement
previstes pel planejament.

e Proposar mesures per tal de potenciar la mobilitat sostenible i segura i complir amb la
legislacié vigent en matéria de mobilitat

e Formular un programa de actuacions amb les fases d’'implementacio i costos.

e Calcular els indicadors actuals i objectius per tal d’avaluar el grau d'aplicacié de les
propostes.



Per dur a terme aquests objectius s’analitzen I'accessibilitat i la mobilitat de les persones (a
peu, en bicicleta i en vehicle a motor) i dels béns (public i privat); la circulacié i seguretat
viaria; el transport public de viatgers (col-lectiu i el servei de taxi); els aparcaments; les
activitats econdmiques; el soroll, el consum energétic i les emissions associades dels
vehicles.

EI PMUS de Salou es planteja amb un periode de vigéncia de sis anys, en el termini 2019-
2024 (any base 2018), i es podria complementar amb mesures a més llarg termini, si
s’escaigués.

L’inici de la redaccié del PMUS es produeix el mes de juny de 2018. La presa de dades (treball de
camp) es realitza durant I'estiu 2018, per a les dades de temporada alta, i la tardor 2018, per a les
dades de temporada baixa turistica i enquesta de mobilitat a residents.

El procés de participacio de la Diagnosi data de febrer 2019, i la participacié del Pla d’Accid,
novembre 2019.

La situacio de la COVID durant I'any 2020 endarrereix I'aprovacio inicial i el procediment d’avaluacio
ambiental. Es per aixd que el calendari d’execucié de les mesures del Pla d’Accié s’ha adaptat
preveient I'inici de I'aplicacio efectiva a partir de 'any 2021.

Es defineix un model futur de mobilitat sostenible amb un horitz6 de 6 anys basat en la
qualitat de vida, la integracié social, un desenvolupament economic sostenible i en la
minimitzacio dels consums energétics del conjunt del sistema de transport.

El PMUS de Salou s’estructura en 11 apartats:
Introduccio

Diagnosi de la situacié actual

Diagnosi de la situaci6 tendencial
Objectius del PMUS

Propostes d’actuacio

Indicadors de seguiment

Fitxes d’actuacio

Prioritzacioé temporal de les actuacions
Pressupost

oONO WD =

2.1. OBJECTIUS LLEI 9/2003, DE 13 DE JUNY, DE LA MOBILITAT

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, estableix els principis, els objectius i els altres requisits
especifics que han de desenvolupar els instruments de planificacié de la mobilitat.

Els eixos estratégics per acomplir 'objectiu principal de la Llei de mobilitat, que es pot resumir en la
necessitat de millorar 'accessibilitat i minimitzar els impactes negatius del transport, son:
una mobilitat equitativa, sostenible, segura i eficient.

Mobilitat equitativa: S’aposta per un model de mobilitat que promogui la cohesié social i garanteixi
el dret a la mobilitat al conjunt de la ciutadania.

- Millorar 'accessibilitat de persones amb problemes de mobilitat reduida.

- Garantir el dret a la mobilitat per a tots els col-lectius.

- Garantir la cobertura territorial i horaria del transport public.

- Adequar I'oferta de transport public a les necessitats canviants de la mobilitat.
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Mobilitat sostenible i saludable: Un model que redueixi els perjudicis de la mobilitat i les seves
externalitats sobre els residents i els usuaris de I'espai public i optimitzi la gestio i la utilitzacié dels
recursos.

- Promoure els desplagaments a peu i en bicicleta.

- Aconseguir un transport public de qualitat i integrat.

- Reduir la contaminacié atmosferica: reduir I'emissié dels gasos causants de l'efecte
hivernacle.

- Disminuir la dependencia de fonts d’energia no renovables.

Mobilitat segura: Un model que redueixi I'accidentalitat i millori la seguretat viaria.

Reduir el nombre d’'accidents.

Disminuir la velocitat de circulacid.
Protegir a vianants i ciclistes.

Controlar el compliment de les sancions.

Mobilitat eficient: Un model que ordeni eficientment el territori i les activitats que s’hi desenvolupen
amb vista a reduir la congestio i cerqui I'equilibri entre els diferents modes de mobilitat.

- Aconseguir una distribucié urbana de mercaderies agil i ordenada.
- Augmentar el nombre de vehicles estacionats fora de calgada.

- Reduir el temps de desplagcament i la congestio

- Potenciar la qualitat dels mitjans de transport i la intermodalitat.

- Augmentar I'ocupacié dels vehicles de transport.

2.2. OBJECTIUS PDM CAMP DE TARRAGONA

En primer lloc, el pdM del Camp de Tarragona assumeix com a propies les estratégies de les DNM
pel que fa a:

- Configurar un sistema de transport més vinculat al concepte cost-eficiéncia per millorar la
competitivitat del sistema productiu nacional.

- Augmentar la integracié social ja que aporta una accessibilitat més universal.
- Incrementar la qualitat de vida dels ciutadans.

- Millorar les condicions de salut dels ciutadans.

- Aportar més seguretat en els desplagaments.

- Establir unes pautes de mobilitat sostenible.

Segons aquests principis, s’ha definit una estratégia d’aplicacié de les DNM que té com a objectiu
genéric “més accessibilitat, menys impactes” i que queda definida amb els tres criteris seglients:

1. Organitzar els usos del territori i la xarxa d’infraestructures de tal manera que es minimitzi la
distancia dels desplagaments

2. Traspassar desplagaments als mitjans més adients en cada ambit
3. Millorar l'eficieéncia propia de cada mitja de transport i reduir-ne els costos externs unitaris.

Aquests tres criteris sOn els objectius operatius per a I'elaboracié del pla i el pla d’actuacions que en
resulta.

En segon lloc estableix un seguit d’objectius ambientals del pdM:



Objectiu

Escenari

Objectiu Indicador Unitat Escenari Base PdM 2015 Tendencial
2015
any ref. Valor

1. Potenciar el canvi modal de la mobilitat Utilitzacio del transport privat % 2009 59,84% 55,27% 64,00%

2. Energia - reduir el consum de combustibles iIConsum carburants automaocio per

derivats del petroli lhabitant kep/hab anuals 2006 637 522 712

3. Energia - potenciar I'tis de combustibles no

derivats del petroli Biodiesel venut Tones n.d n.d 9.000 n.d.

Emissions CO2 i altres gasos d'efecte

|4. Reduir les emissions de GEH lhivernacle Tones 2006 954.507 905.770 1.232.489

5. Reduir els contaminants de Faire (PMg) Emissions PM10 Tones anuals 2006 637 577 775

6 Reduir la contaminacio acustica associada a la % estacions soroll >

imobilitat i completar-ne la quantificacio Emissions soroll 65 LAR en dB(A) 2006 16,67% 11,23% 23,00%

7. Minimitzar I"afectacié de la matriu ambiental i JFragmentacid ecosistemes i habitats

del paisatge Iper infraestructures transport ha. 2007 92.290 92.290 92.290

8. Reduir barreres i promoure I'accessibilitat no- iAdaptacio a PMR del parc mobil de

motoritzada transport public de superficie % vehicles adaptats 2006 38,15% 71,90% 45,02%

9. Minimitzar I'impacte ocasionat per la generacié JGeneracié de residus associats al vehicles fora d'us /

de residus transport any 2006 19.355 28.755 28.755
accidents/milié veh-

10.Reduir I'accidentalitat associada a la mobilitat JAccidents amb victimes per veh-km km/any 2007 25,72 21,86 24,18

2.3. OBJECTIUS ESPECIFICS DEL PMUS

Producte de les reunions que s’han celebrat amb I'Ajuntament de Salou vinculades a la mobilitat,
participacio ciutadana i treball técnic, es desprenen les seglients linies estratégiques basiques de

treball en 9 objectius:

1. Transvasament modal del vehicle privat als modes no motoritzats i transport public

©® N o g M w0 D

Minimitzar la distancia dels desplagaments

Fomentar 'Us del transport col-lectiu

Garantir 'accessibilitat al sistema de mobilitat

atmosfeérics i reduir I'accidentalitat

Augmentar la superficie i la qualitat de la xarxa de vianants

9. Incorporar noves tecnologies en la gestioé de la mobilitat.

Reduir la mobilitat motoritzada (veh-km recorreguts en vehicle privat)

Gestionar l'oferta-demanda d’estacionament per reduir el transit d’agitacié

Reduir les externalitats dels sistema de transport: Emissions GEH, contaminants

Les actuacions contemplades al present PMU han de permetre I'assoliment dels objectius generals
i especifics, aixi com els seus objectius ambientals. Aquests objectius propiament ambientals, i que
per tant es considera que han de ser el cos del procés d’avaluaci6 ambiental, s’exposen més
endavant en el document i es valora el seu rau d’'assoliment en relacié a I'establert al pdM.




Estudi Ambiental Estratégic
Pla de mobilitat urbana sostenible de Salou

3. RELACIO AMB ALTRES PLANS | PROGRAMES CONNEXOS

El PMU de Salou guarda relacié amb altres plans, tant per I'ambit territorial de la planificacio,
com pels sectors de la planificacio. Entre aquests plans cal destacar:

MOBILITAT

Les Directrius nacionals de mobilitat. S6n l'instrument de planificacido de la mobilitat de
major rang i constitueixen el marc orientador per a I'aplicacioé dels objectius de mobilitat de
la Llei 9/2003, emmarcant entre d’altres el present Pla de Mobilitat Urbana. El seu proposit
basic és millorar I'accessibilitat i reduir els impactes negatius del transport.

Aquesta estratégia es desplega en tres objectius principals:

e Organitzar els usos del territori i la xarxa d’infraestructures de tal manera que
minimitzin la distancia dels desplagaments, és a dir, que calguin desplagaments
de menor distancia per satisfer totes les funcions socials i economiques: Reduir
passatger - quilometres i vehicle - quilometres.

e Traspassar desplagaments als mitjans de transport més adients a cada ambit,
entenent que sén aquells que aporten una accessibilitat més universal i generen
uns impactes socials i ambientals més petits: Traspassar passatger- quilometres
i vehicle — quilometres entre modes de transport.

e Millorar I'eficiencia propia de cada mitja de transport, o sigui, reduir els seus
costos externs unitaris: Reduir el impacte de cada passatger - quilometres i
vehicle — quildbmetres realitzat.

Les DNM estan en procés de revisié per part del Departament de Territori i Sostenibilitat
(DNM horitz6 2026) per tal d’adaptar-les als nous reptes socials, ambientals i tecnologics.

El Pla Territorial General de Catalunya i el Pla Territorial Parcial de El Camp de
Tarragona, als quals cal supeditar especialment les prognosis de creixements
socioeconomics i la distribucio de les activitats al territori.

Per I'area del Tarragoneés, el Pla territorial aposta perqué els municipis que conformen la conurbacié
central del Camp de Tarragona s’estenguin en determinades arees preferents, s'interconnectin
ferroviariament, desviin els transits de pas i converteixin les carreteres en vies suburbanes.

El Pla assenyala una estratégia de creixement potenciat per a quatre assentaments i per raons
diverses:

e Pel que fa a Tarragona, s’insta el planejament urbanistic a fer una aposta contundent i
decidida d’extensié i intensificacié urbana en els ambits d’extensié preferents que
s’assenyalen.

e En relacio a Salou (i Perafort) poden, perfectament, materialitzar I'estratégia de
creixement potenciat sobre el seu planejament actual, que és recent i globalment
adequat o, en tot cas, suficient per acollir les necessitats previstes.

e Finalment, Torredembarra esta cridada a exercir una certa capitalitat en el continu urba
costaner situat al nord de la capital, t¢ bones comunicacions ferroviaris i terrenys aptes per
a desenvolupar un eixample urba ambicids.

Pel que fa a les noves infraestructures viaries previstes, la comarca es dota de dos corredors viaris
potentissims mitjangant la nova A-7, pel corredor mediterrani, i la nova A-27, cap al nord.



El Pla assenyala un nou arc viari entre Reus, Sant Salvador i I'estacié de tren del Camp de
Tarragona, a la Secuita-Perafort perd el condiciona a una avaluacié més detallada en el marc del
pla director urbanistic de 'ambit central del Camp de Tarragona en curs. La decisio final s’haura de
prendre en funcié del rol que realment es prevegi que acabi jugant I'estacié de 'AVE de la Secuita-
Perafort i de la magnitud dels creixements urbanistics que finalment prevegi el propi PDU a I'entorn
de Perafort.

L’esquema ferroviari que defineix el Pla suposa un salt ambicids en una de les principals
assignatures pendents del Camp de Tarragona. El nou esquema permet, en primer lloc, el pas dels
trens regionals d’altes prestacions per l'interior de Tarragona i la resta de la conurbacié central
mitjangant la interconnexié del corredor de 'AVE i la linia convencional de la costa a l'altura de
I'Arbog o, encara millor, a l'altura de Tamairit.

En segon lloc promou I'optimitzacié de la xarxa actual per a trens i trentramvies amb I'obertura de
noves estacions estrategiques i el pas del tren pel cor de la ciutat.

En tercer lloc, garanteix un corredor ferroviari entre Tarragona i Reus al llarg de I'eix de la T-11 que
s’assenyala com a “corredor ferroviari en estudi. El seu tragat definitiu i les possibles fases d’execucio
hauran de ser analitzats i definits en I'estudi informatiu del tramvia del Camp de Tarragona o Tram
Camp, ateés que aquest corredor es considera prioritari, i haura de relligar ambdues ciutats, els barris
de ponent de Tarragona, la zona d’activitat econdmica de les Gavarres i del CIM, les futures arees
de creixement, I'estacié central, la terminal de I'aeroport i les futures arees de creixement de I'est de
Reus i Bellisens.

Finalment, el Pla endreca el sistema de transport de mercaderies donant una sortida segregada al
port i la petroquimica més allunyada de les zones residencials i garantint un corredor mediterrani per
a mercaderies d’'ample UIC.

Pel que fa als espais oberts, el Pla garanteix la proteccio especial de les ribes del Francoli, la corona
verda i forestal de Tarragonai els territoris del Gaia. Complementariament, el Pla protegeix fortament
els camps del Francoli (paisatge de I'avellaner), els territoris del garrofer (al nord de Torredembarra)
i la gran agricola al nord de la Secuita. Per acabar, convé destacar la proteccidé que realitza del
corredor d'infraestructures central, entre Vila-seca i Reus.

Pla d’infraestructures de transport de Catalunya 2006-2026 (PITC). Es el pla territorial sectorial
que permet el desenvolupament coordinat de les xarxes viaries, ferroviaries i logistiques a
Catalunya, tant pel transport de viatgers com de mercaderies.

Les directrius que directament emmarquen el PITC sén:

e Eltransport public ha de créixer en els primers sis anys a un ritme d’un 6% cada any.

e Eltransport en vehicle privat ha de créixer un 3%.

¢ El nombre de cotxes per cada 1.000 habitants s’ha de reduir en un 5% passant de 543
vehicles el 2004 a 430 el 2012.

e Les victimes mortals d’accidents de transit han de baixar de 571 a 360 el 2012, fet que
representa un 37%. Els accidents amb victimes ho faran un 15%.

e Hihaura un augment del 10% en la velocitat comercial dels autobusos urbans i del 15% en
la dels autobusos interurbans, com a element indispensable per assolir un increment del
12% dels viatges intramunicipals en transport public.

e Cal aconseguir 'augment d’'un 10% en l'ocupacié per persones dels vehicles privats
respecte a les 1,18 del 2004.

e A consequéncia de 'augment en un 12% dels quilometres de xarxa ferroviaria per cada
habitants, la carrega global transportada per carretera hauria de descendir un 10%, fins al
72%; el volum de productes distribuits per tren ha de créixer un 8,5% cada any, mentre que
les mercaderies carregades en camions ho faran un 3,1%.
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o Els quilometres de vies ciclistes, especialment la xarxa basica ciclista, experimentaran un
notable augment, fins a situar-se al voltant dels 1.300 Km.

Per la xarxa viaria i ferroviaria amb influéncia al municipi, es preveu:

Trens tramvia: Tramvia del Camp de Tarragona (TRAMCAMP) Implantacié d'un sistema tramviari al
Camp de Tarragona. Atesa la distancia entre nuclis s'analitzara la possibilitat que sigui un sistema
de tren tramvia. L'estimacioé pressupostaria d'aquesta actuacié és de 200 ME€. L'administracio
competent és el Consorci del Transport del Camp de Tarragona.

Xarxa transeuropea: Corredor mediterrani Eix 1: AP-7. Ampliacié 3r carril entre Cambrils i el Vendrell

Pla director de mobilitat del Camp de Tarragona, aprovat inicialment al mar¢ de 2010,
presentava una proposta de planificacio de la mobilitat en el seu ambit territorial en el periode
2009-2015 que té per objectiu augmentar les quotes de transport public i no motoritzat
modificant la tendéncia actual d’augment de I'is del vehicle privat en els desplagaments en
relacié als altres modes de transport més sostenibles. No existeix un nou document
actualitzat.

Per I’area d’influéncia del Pla, contempla:

e Eixd’actuacio 1: serveis de tren i plataformes segregades del transport public (PSTP)
Aquest eix consisteix en la implantacié de nous serveis de tren (rodalies i regionals) per
explotar el traspas de les linies de llarg recorregut a la nova infraestructura (AVE, Corredor
Mediterrani). També inclou una actuacio de millora d’infraestructura per a la implantacio de
serveis de tramvia o metro lleuger coherent amb un disseny de xarxa que ha de connectar
les poblacions principals amb la nova estacié Central i els pols singulars del territori. EI PTVC
ha presentat resultats que mostren que algunes de les linies de rodalies del Camp de
Tarragona son les més rentables de tots els territoris on es volen implantar nous serveis de
tren local. Per mantenir la flexibilitat a 'hora de gestionar la implantacié de les 4 linies de
rodalies previstes, cada linia s’ha definit com una actuacié de pdM.

e Eix d’actuacié 2: transport col-lectiu de superficie. Es proposen 10 actuacions per
integrar i millorar I'oferta de transport col-lectiu de superficie. Les dues actuacions del
Sistema Tarifari Integrat defineixen el cicle de vida del pdM, amb la integracié dels serveis
d’autobusos com actuacio estrella del primer any i la integracié amb les linies de tren al final,
una vegada s’implantin els nous serveis (EA1).

Les altres actuacions contemplen:

* Millor informacié a l'usuari (3 actuacions)

» Augmentar I'ocupacié dels vehicles

* Millores del servei de transport public (4 actuacions)

e Eix d’actuacié 3: planificacio de la mobilitat. Aquest eix consisteix en la implantacié de 8

actuacions:

» Coordinacié dels PMU

* Gestio dels EAMG

» Coordinacié dels plans especifics dels llocs singulars i dels llocs generadors de mobilitat
* Serveis a les arees residencials estratégiques.

* Intercanviadors (3 actuacions)

La Taula seguent es presentaven dades de la poblacié de les sis capitals de comarca i d’altres cinc
municipis que es proposa que siguin inclosos en el procés de redaccio de plans de mobilitat
urbana (PMU), entre ells, Salou. Tres dels quatre conjunts urbans tenen poblacions superiors a
50.000 habitants (el criteri principal de la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat per imposar la
redaccié d’'un PMU). La coordinacié dels PMU és important per actuar sobre I'accessibilitat als
centres de treball, per construir carrils bus (actualment no n’hi ha cap al territori i el pronostic
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de I'escenari tendencial no assoleix I'objectiu sobre velocitat comercial dels busos) i per
impulsar I'oferta per desplagar-se amb bicicleta.

Altres pols de Altres Densitat Densitat
PMU| Capitals 1r ordre municipis | Habitants |  Area hab/km2 | Habitants | Area hab/km2
1 |Tarragona 131.158 65,21 2.011,3]
2 |Reus 101.767 52,82 19267
3 El Vendrell 31.953 36,8 868,3|
Calafell 20.521 20,38 1.006,9] 52.474 57,18 917,7
Camobrils 27.848 35,21 7909
4 Salou 22.162 15,13 1.464,8
Vila-Seca 17.305 21,64 799,7] 67.315 71,98 935,2
Valls 23315 55,28 4218|
5 Montblanc 6.767 91,07 743
Falset 2.717 31,62 859
Marca 653 16,06 40,7] 33.452 194,03 172,4

TAULA 5.1: Poblaci¢ de les 6 capitals de comarca i altres municipis proposats per incloure en
el procés de redaccio dels PMU. Font: IDESCAT, 2006.

Eix d’actuacié 4: promocié del transport sostenible de mercaderies. Les 6
actuacions d’aquest eix cobreixen tots els modes:

* Carretera (Pla d’aparcaments de camions i distribucio urbana de mercaderies)

* Ferroviari (el seguiment i lobby de les actuacions per construir una xarxa ferroviaria de
mercaderies incloent actuacions d’infraestructures com ara Reus-Roda de Bara previstes al
PITC)

» Maritim (augment de linies i serveis de curta distancia) L’actuaci6 DUM es basa en el
dialeg entre municipis i les noves concentracions d’operadors que explotaran els nous
centres logistics (CIM EI Camp i ZAL). Finalment, el pes de I'activitat logistica al Camp de
Tarragona n’exigeix I'analisi i 'estudi per a millorar-ne la gestio.

Eix d’actuacidé 5: promocié dels desplagaments a peu i en bicicleta Aquest eix
consisteix en la implantacié de 4 actuacions:

» Xarxa ciclista

» Fomentar bones practiques d’anar a peu

* Accés no motoritzat als llocs de primer ordre

* Promocié coordinadora per promoure bicicletes publiques Es proposa construir una xarxa
ciclista d’'uns 125 km de carril bici (tot I'eix costaner, el més poblat i planer i alguns trams
interiors que donen accés a estacions de tren o centres de treball) amb la participacié de
més de 25 municipis (via els consells comarcals). Es reforga i s'integra amb I'actuacié 3.8
Intercanviadors tren-bici i 'actuacié 5.4 Bicis publiques (4 implantacions, de 200 bicis
cadascuna).

Eix d’actuacié 6: millores de la xarxa viaria i la seva gestio. Per una banda aquest
eix comprén les actuacions de millora d’infraestructures viaries ('A-27 ila T-11 sén
actuacions programades pel PITC per a I'horitzé 2009-2015 i el Raval del Mar, un
nou accés a la zona sud del Port de Tarragona). Per altra banda, es proposa millorar
la gestio del transit per poder actuar de forma dinamica i per implantar plans de
control que no es poden dur a terme amb el nivell d’equipaments de control actual.

Eix d’actuacioé 7: integracio de politiques socials i accions de coordinacid. Les
actuacions d’aquest eix sén de coordinacio i estan adregades a reduir altres impactes
o bé soén actuacions per potenciar el propi instrument pdM. Es preveuen 7 actuacions:

* Reduccio del soroll del transit
* Reduccio d’accidents de transit
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» Promocio de 'is del biocombustible
» Accés de PMR al transport col-lectiu

+ Establiment d’'un Observatori de la mobilitat
» Desenvolupament de les funcions legals de TATM

* Actualitzacié del pdM.

Ciutadans / clients

Unitat

Estudi Ambiental Estratégic
Pla de mobilitat urbana sostenible de Salou

Escenari
Tendencial 2015

Escenari Base

any ref. Valor

553.000 639.000

1 Motaritzacid n? turisme/"000 hab 473 570
F] Adaptacit a PMR del parc mbbil de transport public de superficie 3 vehicles adaptats 3315% 45,02%
3 iadaptacio a PMR de les estacions de transport piblic de superficie % estacions adaptades 10,71% 21,88%
4 [Velocitat comercial autobus urba km/hora 17,80 1743
S IVelocitat comercial de |'autobus interurbd Km/hora 30,64 30,01
L3 de la poblacid amb integracid tarifaria % 2008 100% 100%
7 fConsum carburants autormocié per habitant kep/hab anuals 2006 637 712
8 Proporcid en camid del volurn de mercaderies % 2007 58,02% 59,19%
9 victimes mortals num (morts a 24h.) 2007 58 55
10 JAccidents amb victimes per veh-km accidents/milid veh-km/anyl 2007 2572 24,18
Emissions CO2 i altres gasos d'efecte hivernacle Tones 2006 954.507 1232.489
% estacions soroll > 65 LAR
Emissions soroll en dB[A} 2006 16,67% 23,00%
Tones anuals 2006 3512 3.340
Tones anuals 2006 637 775
14 peracié dels nivells de qualitat de I'aire (llindar d'alerta) cops / any 2004 0 0
15 Fragmentacid ecosistemes i habitats per infraestructures transpart ha. 2007 92.290 92.290
Ocupacid del territori per a infraestructures de transport ki’ /any 2,04 2,04

eneracio de residus associats al transport
Infraestructures i serveis

wehicles fora d'0:

5] any 19.355 28755

18 fOcupacio de [ xara vidria interurbana wveh-km per dia/km de carril} 2006 2.920 4.035
19 itat de vehicles pesants a les carreteres weh-km per dia/km de carrif] 2006 447 711
20 jQuildmetres de xarxa ferroviaria / 1000 habitants km,/ 1000 hab 2008 0,51 0,49
21 erta transport piblic per carretera weh-km per habitant 2005 1162 12,71
arxa ciclista km/1000 habitants 2008 0,10 0,14
rsones sense connexid amb capital de comarca % 2008 0,11% 0,08%
nombre de places [ 1000
Espai al viari per a la distribucié urbana de mercaderies habitants 2008 0,0015 0,0016
rueis de short sea shipping serveis 2007 3 @

26 ‘ols intercontinentals directes

27 |Distancia de recorregut quotidians inter

vols / any

km

2006 11,02 11,17

28 iNivell d' en els % viatges quotidians 2006 72,50% 69,00%
29 }Quota transport intramunicipal a peu i en bicicleta % 2006 58,80% 43,70%
30 JQuota transport piiblic intramunicipal % 2006 4,30% 3,70%

31 {0uota transpart public intermunicipal
INDICADORS GLOBALS

2006 10,79% 8,85%

minuts

1137

IG4: Quata transport i

ipal a peu i en bicicleta

%

2006 58,80%

IG5: Victimes mortals

num

2007 58 55

IG6: Emissions CO2 i altres gasos d'efecte hivernacle

Tones

2008 954.507 1.232.489

TAULA 4.2: Evolucid dels indicadors: escenari tendencial 2015

Pla de Transports de Viatgers de Catalunya 2020 (PTVC), actualment en informacié

publica.

El Pla de Transports de Viatgers de Catalunya és el Pla territorial sectorial que defineix les
directrius i les linies d'actuacio per als propers anys en relacié amb I'oferta dels serveis de
transport public a Catalunya i la gestié del conjunt del sistema.

Definira les directrius i les accions que articulen la politica de transport public col-lectiu fins
a I'any 2020, abastant el conjunt de serveis publics de transport col-lectiu interurba de
Catalunya, particularment els serveis ferroviaris de rodalies i regionals, el de viatgers per
carretera i els serveis a la demanda. El pla incorporara linies d’actuacio especifiques per tal
de millorar la gestio i coordinacio dels diferents modes de transport public del pais.

Pla estratégic de seguretat viaria 2014-2020, que té com a objectiu central situar Catalunya
en el nivell d’altres paisos europeus amb menys nombre de morts per milié d’habitants, amb
una reduccio del nombre de morts en accidents de transit en un 50% respecte del 2010.

Pla de seguretat viaria 2017-2019. Fixa els objectius a mitja i llarg termini per a la mobilitat
segura, d’acord amb el nou mandat europeu. El Pla concreta un centenar llarg d’accions
especifiques per tal de retallar la mortalitat el 45% respecte del 2010.
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Llibre Blanc de la Distribucié Urbana de Mercaderia, manual encarregat per TATM i dirigit a
técnics, gestors i planificadors involucrats en la distribucié urbana de mercaderies que vol oferir
solucions potencials per tal de mitigar els efectes dels vehicles de mercaderies en les ciutats i
ajudar a dissenyar i planificar millors solucions per a una DUM més eficient i sostenible.

Planejament municipis veins amb afectacié al PMUS de Salou:

El planejament de les xarxes de mobilitat dels municipis veins pot afectar, també, el planejament de
la mobilitat de Salou. En aquest sentit, el PMU de Salou contempla els Plans de Mobilitat Urbana de
Cambrils i Tarragona.

El municipi de Vila-seca no disposa de Pla de Mobilitat Urbana, i en aquest cas sera el Planejament
urbanistic municipal el que determinara les futures xarxes de mobilitat.

Entre els dos termes municipals, I'existeéncia del Centre Recreatiu Turistic (CRT) ocasiona grans
fluxos de mobilitat. Pel que fa al CRT cal tenir en compte que aquesta instal-lacié va ser objecte d’'un
pla director, el Pla director urbanistic de reordenacié de I’'ambit del Centre Recreatiu Turistic
de Vila-seca i Salou, que incorpora un estudi de mobilitat generada que s’ha tingut en compte el
PMU de Salou.

Segons el PDU, s’estima que el sostre consolidat del CRT generaria 18.610 desplagaments diaris,
el planejament vigent en generara 183.066 desplagaments diaris i el conjunt de la proposta futura
en generara 300.703.

Segons aquestes dades es produiran els segiients desplagaments de connexié en hora punta
13.593 en vehicle privat, 6.682 en autocar, 2.191 en autobus, 1.128 en tren, 1.793 en modes no
motoritzats i 125 en camio, i interns en hora punta 1.000 en vehicle privat, 720 en bus, 1.783 en
autocar i 2.551 en modes no motoritzats

Les mesures que estan previstes en aquest document per fomentar una mobilitat sostenible:
Mesures per al conjunt de xarxes de mobilitat

- Els vials han de complir i compleixen els requisits minims establerts per I'article 4 del Decret
344/2006 i per I'Ordre VIV/561/2010 pel que fa a criteris de disseny i pendents maxims.

- L’actual carretera C-31, en el tram del CRT, es pacifica convertint-se en una gran avinguda
amb voreres amplies, creuaments a nivell amb semafors i passos de vianants. També tindra
un espai reservat per a la bicicleta.

- Creacio d'una web de la mobilitat.

- Creacio de la figura del gestor de la mobilitat.

Vehicle privat

- Es proposen velocitats reduides pels interns del sector: pels vials de plataforma unica i els
vials interns privats on convisquin els vehicles motoritzats amb la bicicleta i els vianants sera
de 20 km/h, mentre que si disposen d’una vorera o un altre tipus de zona de pas segregat
per als vianants es recomana que es limiti la velocitat maxima dels vehicles a 30 km/h.

- Fomentar i organitzar I'is del cotxe compartit pels treballadors del CRT.

- Implantacié de vehicles eléctrics i punts de recarrega per a aquests.

- Sistemes de control i informacio del transit
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PROPOSTA D’ACTUACIONS SOBRE LA XARXA VIARIA.

Aparcaments:

- Esproposa que els vials d’'accés i interns al CTl no tinguin reserva d’aparcament en calgada.
- Controlar la indisciplina d’aparcament al viari public i millorar la seguretat a 'entorn del CRT.

Transport public:

- La propia importancia del desenvolupament del CRT hauria de condicionar el
desenvolupament de la infraestructura i dels serveis en el sentit de que el ferrocarril (en
versio convencional, tren-tramvia o ambdues simultaniament) faci una aportacio significativa
a la mobilitat del CRT.

- Es preveu una xarxa d’autobusos d’altes prestacions; caldra que ofereixi als usuaris uns
serveis que complexin els seglients requisits:

- Connexié amb els principals nuclis i les infraestructures de transport fixes del Camp de
Tarragona. - Elevada frequiéncia de pas.

- Capacitat dels vehicles adequada a la demanda.

- Sistema d’informaci6 a 'usuari mitjangant aplicacions i teleindicadors a les parades.

- Es preveuen 292 serveis interurbans i 96 urbans diaris. Segons els calculs del déficit del
transport public calculat segons el Decret de al Llei de la Mobilitat es preveu una contribucié
en el finangament del transport public de 9,41 M€.

- Carrils bus la nova vialitat especifica d'accés al nou nucli de casinos, hotels i centres
comercials

- ltineraris d’accés a les parades i estacions accessibles per als vianant i les bicicletes.
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Condicions de comoditat optimes, es recomana no superar 'ocupacié maxima de 2,75
viatgers/m2 en hora punta

Actualitzacié de les parades perqué aquestes compleixin amb les seglients indicacions: o
Accessibilitat per a PMR o Proximitat als centres generadors de mobilitat (menys de 200
metres de les entrades).

Informacio clara: millora de la presentacio i continguts de la web dels operadors de transport
i dels fullets d’informacio, a les parades i als vehicles.

Nom de la parada

Una imatge de la xarxa

Codi i destinacié de les linies que donen servei a la parada o Horaris actualitzats amb
periodes de validesa

Horaris dels autobusos coordinats amb els torns de treball

Esquema de l'itinerari de la linia

Informacié general: logotip de 'empresa, teléfon d’informacid, web i principals tarifes

Millorar la parada de bus ubicada a I'estacié de ferrocarril de Port Aventura, mitjangant la
col-locacié d’'una vorera ample i una marquesina.

Incentivar I'is del transport public pels visitants regulars de Port Aventura mitjangant un
estudi especific per investigar els mecanismes que ho permeti.

Diptics informatius o guia de la mobilitat al CRT enfocada als treballadors.

Diptics informatius o guia de la mobilitat al CRT enfocada als visitants.

e et o 8
08 warumn | ion.o o pernten 0 TP
Rl 1.8 o s .1 1.7, s

Figura 83 Proposta d'actuacions a la xarxa de transport public.
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Vianants

Es proposa una xarxa d’itineraris principals per a vianants que compleixi els tots els criteris i
condicions minims establerts per la llei en quiestions d’accessibilitat (amplada minima de les voreres,
passos de vianants adaptats, etc.), seguretat (velocitats maximes dels vehicles, il-luminacio,
interseccions, etc.), funcionalitat (accés als equipaments i centres generadors de viatges, espais
lliures i parades de transport public) i comoditat. Aquesta xarxa d'itineraris de vianants tindra lloc en
tots els vials del CRT i els vials que connecten amb els municipis i implantacions de I'entorn.

Platja Panya Tallsts

Figura 85. Proposta de la xarxa de vianants. Font: elaboracié propia

Bicicletes

Es proposa una xarxa de bicicletes que compleixi els termes exigibles de seguretat i accessibilitat
d’acord al que estableix el “Manual per al disseny de vies ciclistes de Catalunya” i les
“Recomanacions de mobilitat per al disseny urba de Catalunya” en qlestions d’accessibilitat
(amplades minimes, tipologia de via), seguretat (velocitats maximes dels vehicles, il-luminacio,
interseccions etc.), funcionalitat (accés als equipaments i centres generadors de viatges, espais
lliures i parades de transport public), intermodalitat (estacions i parades d’autobus i tren) i comoditat..
Aquesta xarxa de bicicletes tindra lloc en tots els vials del CRT i els vials que connecten amb els
municipis i implantacions de 'entorn.

Cal pensar en un sistema innovador i funcional: aparcaments en via publica i aparcaments fora de
la via publica (estacions, dins d’edificacions, etc.), sistemes de bicicleta compartida, sistema de
lloguer de bicicletes, bicicletes eléctriques, bicicletes nominals de les empreses, entre d’altres.
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El Pla de Mobilitat Urbana de Cambrils preveu dins del seu Pla d’Accio6:

- La creacié d’una xarxa de tram-tren, anomenada TramCamp, que unira Cambrils amb Salou, Port
Aventura, Vila-seca, Tarragona, I'estacio central, 'aeroport de Reus i el nucli urba de Reus. Servira
zones amb un alt potencial de passatgers. Per aix0 la integraci6 a les xarxes de ferrocarril de rodalies
i regionals és molt important. A Cambrils, el tragat sera el mateix que el de I'actual linia de ferrocarril
fins a I'estacié Renfe i pujara fins a la futura estacié projectada a I'area nord del municipi.

- Realitzar un procés de pacificacié de I'eix de I'Avinguda Diputacié incentivant I'iis prioritari del
transport public i dificultant la circulacié del vehicle privat que optara per desviar-se cap al Cami de
Cavet. Actualment és un eix viari forga utilitzat pels desplagaments en direccié a Salou o cap al
centre de Cambrils. En ser un eix viari d’un sol carril per sentit, es congestiona facilment i més tenint
en compte que forma part del tragat de nombroses linies de transport public per carretera. A més, la
situacié s’agreuja significativament durant el periode estiuenc.

- prestar especial atencio a la connectivitat de la xarxa Cambrilenca amb els municipis veins. A l'estiu
del 2010 Salou va connectar la seva propia xarxa amb Cambrils a través de la construccié d’un carril
bicicleta passeig Miramar.

El Pla de Mobilitat Urbana de Tarragona detecta que el 38% dels desplagaments diaris (230.980)
en dia feiner dels residents a Tarragona sén de connexié amb altres municipis. Les principals
destinacions sén Reus, Salou, Vila-Seca i Cambrils, que representen un 50% dels desplagaments
de connexio.

Els desplagaments en transport public sén en el millor dels casos del 15,5% per a la connexié amb
Salou i del 7,5% en el pitjor dels casos per a la connexié amb Constanti.

El major flux en vehicle privat es produeix amb la ciutat de Salou amb uns 33.000 desplagaments
diaris que es canalitzen en la seva immensa majoria per la T-11, per accedir a Tarragona per Joan
Miré i Rambla del President Francesc Macia o bé mitjancant '’A-7 per accedir a Tarragona per
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Favinguda del Principat d’Andorra (per on també hi accedeixen els veins de Sant Salvador i Sant
Pere i Sant Pau que hi arriben per la N-240).
Dins del seu Pla d’Accié inclou:

- El pdM del Camp de Tarragona (aprovat inicialment) estableix, en base a les directrius del Pla de
transports de viatgers de Catalunya (PTVC), la creacié d'un sistema de rodalies del Camp de
Tarragona, en base a 4 linies, entre elles I'L4: Torredembarra—Tarragona-Salou-Cambrils.

*
a A dontbianc Linia 1
: Linia 2

| inia 3

s | [nia 4

Rous-Borges Camp  |g
3 axphora punta al ci,'n“}, Reus-la Plana
1 exp/hora 2 exp'hora punta
1 exphora
Lea Bo
ael Carfp.
A Falsst O Tarragona-Reus
2 35“:::: FRIE Torredembarra-St. Viceng
2 exxp/hora punta
1 exp/hora SantM
Cambrils-Tarragona Mia-seca do Gakdoro’
2 exp/hora punta
1 ewp/hora Torredembarra
Tarragona Ahefulle:Tamarit

b Tarragona-Torredembarra

4 ewp/hora punta
Carrbrils Salow 2 emp/hora

Figura 3.6.1: Xarxa de Rodalies del Camp de Tarragona. Font PTVC, 2009

L’L4 resta condicionada a l'alliberament de la via de la costa quan els serveis de llarga distancia
circulin pel nou trajecte de 'AVE i a la connexié amb els serveis de rodalies de Barcelona quan
aquests arribin fins a Sant Viceng de Calders

- El Tramcamp, que vertebra i facilita la mobilitat intramunicipal i intermunicipal de curta i mitja
distancia mitjangant les seves nombroses parades. El seu objectiu és donar cobertura a les
principals concentracions de poblacio actuals i als creixements urbanistics del futur, facilitant-ne una
connexio en transport public que depén basicament del transport urba i interurba en 'actualitat. Al
mateix temps, ha de donar resposta a les necessitats de transport que es plantegen en la mobilitat
turistica durant els mesos d’estiu en les poblacions costaneres. Les 30 estacions previstes donaran
servei als municipis de Tarragona (4 estacions), Reus, Cambrils, Salou, Vila-seca i la Canonja.

- El PTVC té previst iniciar I'elaboracié d’estudis d'implementacié de carrils bus-VAO en els
principals accessos de les ciutats, amb l'objectiu que tinguin continuitat dins dels municipis i donar
preferéncia als vehicles d’us public i d’emergéncies.

Segons el pdM (aprovat inicialment), en la consideracié de que la problematica es concentra en els
accessos de Tarragona, Reus, Cambrils i Salou (temporada estival) i el Vendrell, caldria aprofundir
en els analisis necessaris per a crear carrils BUS-VAO en les entrades principals d’aquestes ciutats.

A nivell municipal, es destaca:

e Pla d’Ordenacio Urbanistica Municipal (POUM), 2002.

e PlaLocal de seguretat viaria de Salou. Servei Catala de Transiti INTRA SL, 2008.

e Actualitzacié del Pla Local de seguretat viaria de Salou. Servei Catala de Transit i INTRA
SL, 2016.

e Salou Agenda 21, 2008
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o Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada. Pla especial urbanistic camping ressort Sanguli,
2015.

e Estudi d’avaluacio de la mobilitat generada. Pla parcial Sector 04 Salou, Empris Nord, 2017.

o Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada. Projecte d’ordenacié del mercat de Salou, 2017.

o Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada. Pla especial urbanistic camping ressort Sanguli,
2015.

o Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada. Pla especial urbanistic d’actuacié especifica
d’interés public de caracter esportiu, 2011.

e Estudi d’afectacié a la mobilitat de les actuacions de millora del port de Salou, 2009.

e Pla Estrategic de I'activitat comercial al municipi de Salou, 2016.

e Pla Estratégic de l'activitat turistica Salou, 2018.

e Pla d’accioé per a I'energia sostenible i el clima de Salou (PAESC 2030)

EN MATERIA DE CANVI CLIMATIC

a. Internacional

25?2 Conferéncia de les Parts (COP25) de la Convencié marc de les Nacions Unides sobre Canvi
Climatic (UNFCCC) Madrid-Xile.

b. Europeu

Directiva 2003/87/CE per la qual s’estableix un régim per al comerg de drets d’emissio de
gasos amb efecte d’hivernacle

Paquet legislatiu energia i clima; conté mesures per lluitar contra el canvi climatic i promoure
les energies renovables. Entre elles, estableix els esforgos que haura de fer cada estat
membre per reduir les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle en sectors com el
transport, agricultura o residus.

COM (2021) 82 final Estratégia Europea d’Adaptacié al Canvi Climatic
COM (2019) 640 final: The European Green Deal
COM (2020) 789 Sustainable and Smart Mobility Strategy
c. Estatal
Plan Nacional de Adaptacion al Cambio Climatico (PNACC) 2030

Llei 1/2005, de 9 de marg, per la qual es regula el regim del comerg de drets d'emissié de
gasos amb efecte d'hivernacle

d. Catala

Treballs preliminars de redaccié de nova Estratégia Catalana d’Adaptacio al Canvi Climatic 2021-
2030

La Llei 16/2017, de I'1 d'agost, del canvi climatic
Acord de Govern per qual es declara 'emergéncia climatica (maig 2019)

Decret Llei 16/2019, de 26 de novembre, de mesures urgents per a 'emergéncia climatica i
I'impuls a les energies renovables
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Es destaca,

3.1. LLEI 16/2017, DE L'1 D'AGOST, DEL CANVI CLIMATIC

Al Capitol Ill. Politiques sectorials, al seu article 13 estableix la Reduccié de la vulnerabilitat al canvi
climatic i reducci6 de les emissions de gasos amb efecte d'hivernacle:

1. S'han d'integrar en la planificacio, I'execucio i el control de les politiques sectorials del Govern les
mesures adequades per a reduir la vulnerabilitat al canvi climatic d'acord amb el que estableix aquest
capitol.

3. A més del que estableix I'apartat 1, s’han d'integrar també, en els sectors susceptibles de generar
emissions de gasos amb efecte d'hivernacle, mesures per a reduir aquestes emissions.

| larticle 24 és el relatiu a Transports i mobilitat:

1. Les mesures que s'adoptin en matéria de transports i mobilitat han d'anar encaminades a reduir
la vulnerabilitat i les emissions de gasos amb efecte d'hivernacle, per a avangar cap a un model de
transport public, col-lectiu i intermodal que no es basi en la tinenga de vehicle privat i que fomenti
I'is generalitzat del transport public i altres formes de transport sostenible sense emissions de gasos
amb efecte d'hivernacle, i concretament han d'anar encaminades a:

a) La racionalitzacié de la demanda de mobilitat i transport privat tant de mercaderies com de
persones per a optimar el conjunt de la xarxa d'infraestructures de transport public mitjangant
I'adopcid d'instruments de gestid, informacié i foment del transport public.

b) L'impuls del millorament en I'eficiencia energética del parc de vehicles i de la diversificacio
energética mitjangant incentius economics i administratius tant als productors com als
consumidors, evitant de transvasar les emissions cap a altres contaminants amb impactes locals.

c) La creaci6 de les condicions tecniques i de gestié que facilitin la integracio i la intermodalitat
dels diversos modes de transport, potenciant els modes amb una menor intensitat en I'is de
combustibles fossils.

d) El foment de la gratuitat de les zones d'aparcament per als vehicles que utilitzen energies
renovables fins que aquests no siguin el 80% del total del parc mobil.

2. S'ha de garantir que les infraestructures eléctriques tinguin suficient capacitat per a atendre la
demanda addicional d'electricitat que comportara la transicié cap al vehicle eléctric i que s'adeqin
a la mobilitat eléctrica i a I'electrificacié del transport. El departament competent en matéria d'energia
ha d'incorporar com a objectius al pla de desplegament de la infraestructura de recarrega del vehicle
eléectric a Catalunya que el 100% de la flota publica de la Generalitat sigui eléctrica el 2030 i que el
30% de renovacio del parc de vehicles sigui eléctric el 2025.

3. El Govern ha de promoure les mesures necessaries en el sector de I'automocié perque els
vehicles motoritzats nous no siguin de combusti6 interna fossil a partir del 2030 i perqué el sector de
I'automocio passi d'un model exclusiu de cavalls fiscals a un d'emissions contaminants.

4. S'ha de reduir en un 50% la dependéncia dels combustibles fossils, especialment dels derivats
del petroli en I'ambit del transport rodat i dels ports de mercaderies i esportius en I'horitzé de I'any
2040.

L’article 34. Planificaci6é general, compensacié territorial, simplificacié i racionalitzacié administratives
finangament dels projectes també preveu qué:
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3. En els procediments d'avaluacié ambiental de plans, programes i projectes que es desenvolupin
a Catalunya, s'han de valorar les emissions de gasos amb efecte d'hivernacle que llur execucio
i gestid puguin produir, i també la vulnerabilitat davant dels impactes del canvi climatic. Els
departaments competents en matéria de canvi climatic i avaluacié ambiental han d'establir per
reglament uns metodes que facilitin el calcul de les emissions de gasos amb efecte d'hivernacle i
I'analisi de la vulnerabilitat.

3.2. PLA D’ACCIO PER A L’ENERGIA SOSTENIBLE | EL CLIMA (PAESC 2030)

A nivell municipal es destaca el compromis del municipi de Salou amb les politiques de canvi
climatic, en el seu Pla d’accié per a I’energia sostenible i el clima (PAESC 2030) que el
municipi esta tramitant.

El 29 de novembre de 2017, el Ple de I'Ajuntament de Salou, coneixedor de la seva
responsabilitat en I'emissié de GEH, derivada de la utilitzacié d’energia i del consum de productes
i serveis, accepta la responsabilitat dels governs locals de combatre I'escalfament global i
s’adhereix al Pacte d'alcaldes i alcaldesses.

Concretament, les ciutats i pobles que s'adhereixen al Pacte assumeixen els seguents
compromisos especifics:

1) Elaborar un inventari de referéncia d'emissions, que és el calcul de la quantitat de
GEH emesos com a resultat del consum d’energia final del territori signatari del Pacte
durant I'any de referéncia (2005).

2) Redactar un Pla d'accié per a I'Energia sostenible i el Clima (PAESC) del municipi,
que és l'instrument clau del Pacte; aprovar-lo per I'ajuntament del municipi i lliurar-lo en
el termini d'un any des de la data d'adhesié. Aquest pla definira les politiques i mesures
que el municipi proposa executar per assolir els objectius.

3) Elaborar un informe d'implantacio biennal i un informe d'accié cada quatre anys,
mitjangant els quals es doni compte del grau d’execuci6 del programa i dels resultats
assolits.

4) Adaptar les estructures del municipi, incloent-hi I'assignacié de recursos suficients pel
desenvolupament de les accions necessaries.

5) Promoure activitats i involucrar la ciutadania i les parts interessades, inclosa
I'organitzacio del Dia de I'Energia (jornades locals d’energia), amb I'objectiu d’organitzar
activitats de sensibilitzacio i difusié dedicades a I'energia i al Pacte.

6) Difondre el missatge del Pacte per promoure I'adhesié d'altres municipis i la seva
participacio en els esdeveniments més importants.

7) Acceptar, els signants, que deixaran de ser membres del Pacte en cas de no presentar
a temps els diferents documents técnics requerits (el document del PAESC o els informes
de seguiment).

3.2.1. OBJECTIUS ESTRATEGICS

L'objectiu estratégic principal del PAESC ve determinat per quatre linies estratégiques:

1. Eficiéncia energética
2. Energies renovables
3. Mobilitat
4. Residus

Aquestes linies estratégiques s'aplicaran de forma transversal al diversos sectors que conformen

I'ambit d'actuacié del PAESC (sector terciari -que inclou I'Ambit Ajuntament-, sector doméstic,
sector transport i el tractament de residus).
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Objectius concrets del municipi:

Salou té 4 objectius estratégics i el seu compliment suposara un estalvi d’emissions de GEH del
41%. Aquests objectius son:

- Reduir 31.536 t CO2 per l'any 2030 a través de mesures deficiencia energética
adrecades tant a equipaments publics, enllumenat municipal, sector terciari com sector
domeéstic. Les accions més destacables son la monitoritzacié dels equipaments, les
campanyes de sensibilitzacié adregcades a tots els sectors i vinculades en mesures
d’eficiencia en il-luminacid, electrodomestics i aillaments, o la substitucid de les
lampades de I'enllumenat public per LED. Aquestes actuacions representen el 48% de
I'estalvi d’emissions de GEH que s’aconseguira amb I'aplicacié del Pla d’Accid.

- Reduir 1.952 t COz2e per I'any 2030 a través de mesures relacionades amb les energies
renovables, representant el 3% de I'estalvi d’emissions de GEH que s’aconseguira amb
l'aplicacié del Pla d’Accié. Aquestes actuacions estan relacionades amb la compra
d’energia verda en els subministraments de I'’Ajuntament, la instal-laci6 de plaques solars
fotovoltaiques per autoconsum i calderes de biomassa en equipaments publics i les
campanyes de sensibilitzacié de la poblacid per substituir calderes de gasoil C per
biomassa.

- Reduir 24.682 t CO2. per 'any 2030 a través de mesures vinculades amb el transport,
tant municipal com privat, i que representen el 37% de I'estalvi d’emissions a assolir amb
el Pla d’Accid. Les accions estan vinculades amb la incorporacio de vehicles eléctrics i
sistemes de mobilitat sostenible tant dins de la flota municipal com la promocié d’aquests
sistemes de mobilitat a la poblacio.

- Reduir 7.729 t CO2¢ per I'any 2030 a través de mesures i campanyes adregades tant a
incrementar el percentatge de recollida selectiva com a la minimitzacié en la generacié
dels residus. Aquestes actuacions representen el 12% de I'estalvi d’emissions de GEH
que s’aconseguira amb I'aplicacié del Pla d’Accid.

Compromisos del PAESC

El Pla d'Acci6 per a 'Energia Sostenible i el Clima de Salou consta de 38 accions, que suposen
un estalvi de 65.898 tCO2q per a I'any 2030, és a dir, una reduccié del 41% respecte les
emissions de I’any 2005. El cost de I'aplicacié de les accions de mitigacié és de 5.518.964 €.

Pel que fa a les accions especifiques derivades de les visites d’avaluacié energética i consum
d’aigua (VAE), se’'n comptabilitzen 20.

Finalment, en el marc de I'adaptacié al canvi climatic, s’han definit 34 accions que han de
permetre augmentar la resiliéncia del municipi enfront els impactes del canvi climatic.

3.2.2. ESTRACTE DEL PLA D'ACCIO PER A LA MITIGACIO

De les 38 accions, la major part del pes recau sobre els edificis municipals amb 12 accions. Un
total de 23 accions actuen directament en I'ambit Ajuntament, les quals representen el 61% del
total de les accions.

El 32% de les accions estan adregades als equipaments municipals, area d’intervenciéo meés a
'abast per part de I'Ajuntament. A continuacié el transport privat i la flota municipal
contemplen el 29% de les actuacions i I'enllumenat public i els residus un 10%, respectivament.
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Taula 1. Resum de les accions de mitigacio per arees d’intervencio.

Produccio
. Estalvi Estalvi energia
Area Nombre emissions aconseguit renovable
d'intervencio d’accions (tCOz2eq/any) (MWh/any) (MWh/any)
Edificis
municipals 12 1.195 1.036 0
Edificis del
sector terciari 1 23.037 58.624 0
Edificis
residencials 3 6.399 18.919 1.904
Enllumenat
public 4 2.795 4.438 0
Flota municipal 4 472 1.495 0
Transport privat 7 24.209 96.082 0
Produccié local
d'energia 1 46 96 96
Producci6 local
de calor/fred 2 15 0 0
Altres 4 7.729 0 0
TOTAL 38 65.898 180.691 2.001

Taula 2. Taula técnica de les accions de mitigacio, segons les arees d’intervencio (seleccionats:

flota municipal, transport public i privat).

Estalvi Estalvi
Any Any emissions | aconseguit
Codi Nom accié inici | final | (tCOzeq4/any) | (MWh/any)
Flota municipal
Ad2-B47-20 Substitucio dfe veh‘lclgs mumcpals ac?lor?ats 2014 2030 73 0
amb combustibles fossils per vehicles electrics
Cursos de conduccié eficient per als
A410-B41-21 | treballadors municipals i/o al personal dels 2013 2013 7 29
serveis externalitzats
Ad4-BAT-22 Us .d.e la bicicleta per part dels serveis 2014 2030 2 7
municipals
Ad1-B47-23 Incorporacié de criteris so.b’re vehicles eficients 2020 2030 389 1.459
en els plecs de contractacio
Transport public
Transport privat
Elaboraci6 del Pla de Mobilitat Urbana
A47-B46-24 Sostenible (PMUS) 2018 2019 0 0
A44-BAG-25 PIar.mf'lcauo/promoure la mobilitat a peu i Us de 2005 2030 1029 1.029
la bicicleta
Ad41-B410-26 | enovacio eficient del parc mobil del municipi i | 555 | 504 16.001 59.931
diversificacié energetica del sector
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Instal-lacié de punts de subministrament eléctric

A42-B45-27 . 2018 2030 5.109 27.250
per a vehicles

A44-B45-28 Creaci6 d'aparcaments per a bicicletes 2005 2030 165 618

Ad1-B43-29 Bonificacio fiscal per als vehicles de baixes 2018 2030 1.905 7 955

emissions (eléctrics, hibrids etc,)

Ad5-B48-30 Promomongr les iniciatives de mobilitat 2022 2030 0 0
col-laborativa

3.2.3. ESTRACTE DEL PLA D'ACCIO PER A L’ADAPTACIO

Riscos climatics principals derivats del canvi climatic

S’han identificat els seglents riscos derivats del canvi climatic, que poden tenir
associades accions d’adaptacio.

Taula 3: Riscos climatics principals.

Riscos actuals Previsio dels riscos futurs
Nivell de risc
Tipologia de dels impactes Evolucié de la | Evolucio de la Periode

riscos climatics actuals intensitat freqliéncia temporal
Onades de calor Alt Augment Augment Curt termini
Onades de fred Baix Disminucio Disminucio Curt termini
Inundacions i Alt Desconegut Desconegut Mig termini
rivades

Pujada del nivell Alt Augment Augment Mig termini
del mar

Sequeres i Alt Augment Augment Curt termini
escassetat d’aigua

Incendis forestals | Moderat Augment Augment Curt termini
Tempesta Alt Desconegut Desconegut Mig termini
Esllavissades Alt Desconegut Desconegut Mig termini
Precipitacio Alt Desconegut Desconegut Mig termini
extrema

Vulnerabilitat davant el canvi climatic

La vulnerabilitat del municipi ve determinada pel grau de sensibilitat (S), el grau d’exposicio6 (E) i
la capacitat d’adaptacié (c). Un cop analitzats aquests factors i en relaci6 als resultats obtinguts,
es considera que el nivell de vulnerabilitat del municipi és mitja.
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Impactes principals

La vulnerabilitat global del municipi es considera alta vinculada amb les onades de calor,
'augment de la temperatura, les sequeres, la disponibilitat d’aigua, els valors paisatgistics i la
biodiversitat, les tempestes i les pluges torrencials i la pujada del nivell del mar, i mitjana
relacionada amb i els efectes sobre els boscos.

Taula 4. Impactes climatics principals.

Impacte/s Probabilitat Nivell de Periode
Sector esperat/s* *x impacte*** temporal ****

Edificis Onada de calor, Probable Moderat Mig termini
sequera i
fendmens
climatics extrems

Transport Augment de la Possible Moderat Mig termini
temperatura i
fenomens
climatics extrems

Energia Augment de la Probable Moderat Mig termini
temperatura,
sequera i
fenomens
climatics extrems

Aigua Augment de la Probable Moderat Mig termini
temperatura,
sequera i
irregularitat
pluviométrica

Residus Augment de la Possible Baix Mig termini
temperatura i
fenomens
climatics extrems
Planificacio Augment de la Possible Moderat Llarg termini
urbanistica temperatura i
fenomens
climatics extrems
Agricultura i Augment de la Possible Moderat Mig termini
silvicultura temperatura i
sequera
Medi ambient i Augment de la Probable Moderat Mig termini
biodiversitat temperatura i
sequera
Salut Onada de calor Probable Moderat Mig termini
Proteccio civil i Augment de la Possible Baix Llarg termini
casos d’emergencia | temperaturai
fendmens
climatics extrems
Turisme Onada de calor i Possible Baix Llarg termini
sequera
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PLA D’ACCIO PER A L’ADAPTACIO

El Pla d'Acci6 per a I'adaptacioé de Salou consta de 34 accions, que impliquen un augment de la
resiliéncia del municipi davant el canvi climatic. El cost de I'aplicacié de les accions per a
I'adaptacio és de 2.053.551 €.

El 68% tenen responsabilitat directa de I'Ajuntament i el 29% hi té una responsabilitat indirecta,
és a dir, les pot impulsar tot i que no depenen d’aquest ens. Els impactes que presenten un
nombre més elevat d’actuacions adrecades a reduir-los sén 'augment del risc d’'inundacions i
'augment de les sequeres.

No hi ha accions d’'augment de la resiliencia especifiques relacionades amb transport al PAESC.
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4. ANALISI TERRITORIAL | SOCIOECONOMICA

4.1. SITUACIO GEOGRAFICA | ESTRUCTURA TERRITORIAL | MORFOLOGIA DEL TERRENY

El terme municipal de Salou esta situat a la comarca del Tarragonés, i forma part de la regié metropolitana
del Camp de Tarragona. La seva extensié aproximada és de 15,27 km?. Limita al nord i a 'est amb el
terme de Vila-seca i la Pineda, a I'oest amb el de Cambrils i al sud amb el mar Mediterrani.

Compta actualment amb 26.233 habitants (Padré municipal, 2017), t¢ una densitat de poblacio alta, de
1.733,8 habitants/km?.

Es tracta d’un poble tipic del Tarragones per les seves caracteristiques fisiques, on la major part del seu
territori voreja el mar. Es troba molt a prop dels municipis de Tarragona i Reus amb una bona connexi6 per
carretera. Aquest fet ha atret un nombre important de ciutadans que buscaven en el municipi una millor
qualitat de vida, a prop de les dues ciutats.

Actualment té una forma allargada, a causa del creixement turistic de sol i platja. La linia de ferrocarril
(Barcelona — Valencia) divideix el municipi en dos, i disposa de dues parades (Salou i Port Aventura) i per
la carretera C-14 i C-31B, que s’uneixen a la plaga Europa.

L’orografia del municipi és en general molt planera a excepcié de la zona del segon eixample turistic i del
barri de Cap Salou. En aquestes dues zones del municipi troben carrers amb desnivells que dificulten la
circulacio dels vianants. Els carrers principals del municipi es disposen en paral-lel a la linia de costa i el
seu pendent és inexistent. Aquest fet incrementa la facilitat de circulacioé al vianant.

El municipi de Salou esta dividit en un districte, format per 12 seccions censals. Té una estructura
urbanistica que es recolza al Passeig Maritim com a espai urba més significatiu. En 'ambit d’aquest estudi
es poden distingir 15 barris:

9. Segon eixample turistic

1. NUC|.I antic 10. Urbanitzacié Covamar

2. Barride la Salut o

3 Barenvs 11. Complex Turistic Integrat (CTI)
’ Y 12. Centre Recreatiu Turistic (CRT)

4. Centre

5. Zona esportiva i rural 13. Xalets de Salou
' osp 14. Mirador de Salou

6. Emprius 15. Cap Salou

7. Terrer ’ P

8. Primer eixample turistic

Figura 1. Divisio per barris del municipi de Salou
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4.2. ESTRUCTURA | DISTRIBUCIO DE LA POBLACIO

Salou és el segon municipi més habitat del Tarragonés, per darrera de Tarragona, i el tercer amb una
major densitat de poblacié. Té una superficie menor a la d’altres municipis de la comarca i un major nombre
de habitats.

L’any 2000 a Salou vivien unes 13.000 persones. Entre 2001 i 2010, la poblacié del municipi es va
incrementar fortament, passant de 13.000 persones a I'any 2000, a 27.000 I'any 2010 (99%); entre 2001 i
2010 les taxes de creixement han estat entre el 7% i el 10%, mentre que en els Ultims anys, entre 2010 i
2017 les taxes de creixement han estat més suaus, fins i tot amb cert decreixement.

Figura 1. Creixement de poblacioé per al periode compres entre 2000 i 2017.
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Font: IDESCAT.

Segons les dades de poblacié facilitades per I'ajuntament, la distribucié de la poblacié per sectors s’ha
mantingut estable al llarg dels darrers anys (10-18), tot i el creixement de sectors on s’han desenvolupat
nous creixements urbanistics.

Taula 1. Poblacio per sectors. 2010-2014
Zonificacio 2010 2018 % Total 2010 % Total 2018

Cap Salou; Xalets de Salou; Miramar; CTI 3.075 3.102 11,4% 11,5%
Primer eixample turistic; Terrer 3.139 2.938 11,6% 10,9%

Centre 9.494 8.135 35,2% 30,3%

Barri de la Salut 1.928 1.789 7,1% 6,7%

Segon eixample turistic 5.182 4.064 19,2% 15,1%

Barenys; Zona esportiva i rural 4176 5.266 15,5% 19,6%

Emprius - 1.571 5,8%
Total Municipi 26.994 26.865 100,0% 100,0%

Font: Padré municipal d’habitants. Ajuntament de Salou

El barri amb major volum poblacional segueix sent el Centre (8.135 habitants, 2018, tot i la pérdua de
poblacié dels ultims anys), seguit per Barenys--Zona esportiva i rural. Es tracta de zones on la tipologia
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d’edificacio (plurifamiliar) genera major densitat habitativa, a més de ser les zones més antigas del municipi
i on es troben la major part dels equipaments.

Els barris amb major augment de poblacié han estat Barenys--Zona esportiva i rural (amb la urbanitzacio
de les zones properes al vial de Cavet) i la zona d’Emprius (zona de nova urbanitzacio).

4.2.1. POBLACIO ESTACIONAL

Als anys vint comenca l'arribada dels primeres estiuejants i turistes. Pero, es als anys 60 quan Salou
experimenta un creixement urbanistic que impulsa el fenomen turistic. Salou s’ha convertit en un dels grans
referents de vacances a Catalunya i d’Espanya, i 7 milions de pernoctacions al any corroboren aquest fet.

En lactualitat Salou rep un elevat nombre de persones, tant al estiu com a diferents esdeveniments durant
Fany. L’any 2016 van arribar a Salou un total de 1.823.836 turistes. Els mesos amb major nombre de
turistes son juliol i agost, que representen el 35,6% del total d’arribades. Els turistes del mes d’agost
realitzen un total de 1.592.132 pernoctacions (agost, 2016). La taxa de pernoctacions és de 4,7 (agost,
2016).

A la seglient figura, és pot apreciar la estacionalitat que hi ha al municipi de Salou durant els mesos estivals.

Figura 2. Nombre de turistes per mesos, any 2016.
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4.2.1. ESTIMACIONS DE POBLACIO FLOTANT

La poblacié flotant d'un municipi és dada que no es pot tenir exacta. L'ajuntament de Salou,
per poder tenir informacié sobre la quantitat de poblacié flotant hi ha a Salou per mesos,
realitza aquest calcul amb d'estandards de consum, les hipotesis utilitzades sén: consum
d'aigua 200 litres per persona i dia, generaciéo de 800 grams de brossa diari i la mitjana
aritmética dels resultats que proporcionen els dos indicadors precedents.
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Taula 2. Dades de la poblacié flotant, 2017.

AT

B BrossA  AIGUA  PROMIG
GENER 36.430 42825 39.628
FEBRER 38125 36957 37.541
MARC 50.926  48.194 _ 49.560
ABRIL 82.445 80215 81.330
MAIG 97.459 92154 94.807
JUNY 123.031 119838 121.885
JuLIOL 163.277 152316 157.797
AGOST 179390 162.340 __ 170.865
SETEMBRE 120.670  124.245 __ 126.958
OCTUBRE 86.028 61789 73.909
NOVEMBRE 41066 51076 46.071
DESEMBRE 36911 46.024 41468
PROMIG
ANUAL 88.805  84.831 _ 86.818

acio propia. Area Py 7 Eoondmica Ajuniament de Salow .

Font: Ajuntament de Salou

4.2.2. PIRAMIDE DEMOGRAFICA

La piramide d'edat indica que el 15,8% de la poblacié del municipi es menor de 14 anys, el 28,2% de la
poblacio tenen entre 30 i 44 anys, i un 12% supera el 65 anys. Hi ha un cert equilibri poblacional, entre
families i gent gran.

Figura 3. Piramide de poblacié de Salou, 2017.
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Font: Idescat. Padré municipal d'habitants.
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4.3. HABITATGE

Segons les dades disponibles més actuals, referents a I'any 2011 (Cens d’habitatges), el parc d’habitatges
de Salou és de 31.266 habitatges, dels quals prop d’'un 35% eren habitatges principals, mentre que el
65% restant eren habitatges secundaris.

Aquestes dades segueixen presentant un municipi molt turistic, amb un percentatge de segones
residéncies molt elevat. Pero en les Ultimes décades s’observa una transformacié del municipi d’un poble
exclusivament estiuenc, cap a un municipi de primeres residéncies.

4.4. ACTIVITAT ECONOMICA

Segons les darreres dades disponibles (Idescat 2011), prop d’'un 74% de la poblacié ocupada treballava
en el sector dels serveis, entorn d’'un 15% en industria, un 11% en el sector de la construccié.

Al 2017 hi ha un total de 1.407 persones en atur de les quals el 84% corresponen al sector serveis.
Salou és un municipi on l'activitat econdmica principal es el sector Servicios i concretament el turisme.

La Renda Familiar Disponible Bruta al 2015 (IDESCAT) a Salou era de 313.619 €, similar tot i que una
mica per sobre de la de Vila-seca (289.863 €) i més baixa que Cambrils (491.073 €).

A partir del cens de poblacié del 2011, s’ha calculat I'index d’autocontencié del municipi. Aquest index
reflexa la capacitat que té el municipi de proporcionar treball a la poblacié en edat de treballar que resideix
al municipi.

Al any 2011 l'index d’autocontencié era de 35,33%. Ho que vol dir que molta gent, treballa fora del
municipi de Salou.

4.5. CENTRES D’ATRACCIO | GENERACIO DE VIATGES

Les arees on es localitzen edificis terciaris i de serveis, sdbn zones amb una gran capacitat per atreure
desplacaments. Hi ha certa concentracid d’equipaments (especialment administratius) al voltant de
I'’Ajuntament (edifici que agrupa I'ajuntament, el teatre auditori i 'escola de musica) a la zona de Barenys,
a Salou centre i al nucli antic. L'Ajuntament es troba envoltat d’'un gran nombre d’equipaments i és on es
concentra la major part de poblacié estable del municipi. aquest edifici es localitzen diversos serveis:

Les dues estacions de Renfe creen dues polaritats molt diferenciades, entre Salou i Port aventura.

Els centres escolars es troben als barris de Barenys i Salou centre, dificultant I'accessibilitat als
equipaments des dels barris més allunyats. L’ajuntament és responsable de la xarxa d’autobus escolar,
per facilitar la mobilitat fins les escoles.

La presencia de parc tematic de Port Aventura, és un punt important d’afluéncia turistica i de treballadors,
especialment a I'época estival.
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Figura 4. Centres d’atraccié de desplagaments
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Zones comercials i turistiques

Un altre punt generador de desplacaments son les zones comercials. El Pla Estratégic de l'activitat
comercial al municipi de Salou, (2016) analitza en detall les zones comercials, perd també altres
establiments atractors de mobilitat, com so6n els allotjaments turistics.

En total, Salou compta a un total de 1.571 comergos. Hi ha uns 60 establiments entre hotels, campings
i apartaments regulats, amb una oferta total d’'unes 29.615 places.

Taula 3. Distribuci6 territorial dels establiments comercials, 2016.
COMERG
Zonificacié | Comerg Agé’_‘c'es Sanitari | Oci | Serveis | Restauracio | Oficines
de viatge
Miramar 28 1 0 4 1] 27 5]
C_Antic -
Ajuntament 297 T 20 4 10 103 72
Jaume | 221 18 G 7 3 100 47
- A 21 5 |45 2 181 21
Capellans
Cap Salou 21 5 0 3 0 27 5]
TOTAL 820 52 31 63 15 438 152
1.571

Font: Pla Estratégic de I'activitat comercial al municipi de Salou, 2016.
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Dins del municipi es diferencien diferents arees comercials:

- Casc antic - Ajuntament: zona comercial amb un gran nombre de comergos, oberts durant la
major part del any. En aquesta zona es troba el mercat setmanal que es realitza els dilluns al mati
i el mercat municipal.

Figura 5. Establiments i locals comercials Casc Antic i Ajuntament.

Font: Pla Estratégic de I'activitat comercial al municipi de Salou, 2016.

- ZonaJaume |: amb gran quantitat de comercos dedicats als turistes. Es una zona de gran activitat
durant els mesos d’estiu.

Figura 6. Establiments i locals comercials zona del passeig Jaume |
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Font: Pla Estratégic de I'activitat comercial al municipi de Salou, 2016.

- Zona Carles Buigas: al carrer de Carles Buigas i els més propers com c. Saragossa, trobem un
gran nombre d’establiments comercials. L'oferta d’aquest establiments es troba dirigida als turistes
dels mesos d’estiu. Per altra banda, aquesta zona és la que presenta un major nombre
d’allotjaments. El carrer Carles Buigas es va pacificar I'any 2016.
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Figura 7. Establiments i locals comercials a Carles Buigas.
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Font: Pla Estratégic de I'activitat comercial al municipi de Salou, 2016.

Fora de la zona centre, la zona de Cap Salou i Miramar tenen serveis orientats als residents
d’aquests nuclis aillats.

4.6. PARC DE VEHICLES | DADES DE MOTORITZACIO

Segons dades de I'Ajuntament de Salou, referides a 'any 2018, Salou disposa d'un parc automobilistic
de 16.237 vehicles (no es comptabilitzen remolcs), dels quals 11.560 sén turismes (aproximadament un
71%). En la ultima decada s’ha produit un creixement del parc de vehicles del 19,31%. En aquest mateix
periode (2008-2017) la poblacié ha augmentat un 1,83%.

L’index de motoritzacié a Salou es situa, 'any 2018, en 604,39 vehicles per cada mil habitants, i 430,3
turismes per cada mil habitants.

Si comparem aquestes dades amb els municipis de I'entorn, la comarca i el conjunt de Catalunya, s’observa
que l'index global de motoritzacié a Salou és menor al d’'una vila similar com és Cambrils. El municipis
veins mostren una motoritzacié més elevada propera a la mitjana del Tarragones i de Catalunya.

Els barris periférics i amb morfologies més abruptes, Cap Salou, Xalets de Salou i Miramar mostren
I'index de motoritzacié més alt del municipi.

Taula 4. Parc de turismes i index de motoritzacié de les diferents zones de Salou (2018)
turismes % turismes TS
Zonificacio Habitants - cada 1000
censats per barri
persones
Cap Salou; Xalets de Salou; Miramar; CTI;CRT 3.102 1.620 14,9% 522
Primer eixample turistic; Terrer 2.938 862 7,9% 293
Centre i nucli antic* 8.135 4.366 40,2% 537
Barri de la Salut 1.789 256 2,4% 143
Segon eixample turistic i covamar 4.064 1.567 14,4% 386
Barenys; Zona esportiva i rural 5.266 1.944 17,9% 369
Emprius 1.571 240 2,2% 153

Font: Ajuntament de Salou i INTRA SL
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5. ANALISI DE LES XARXES DE TRANSPORT

5.1. XARXA DE VIANANTS

En general els desplagaments a peu en el municipi de Salou son accessibles i comodes. Els
desplagaments que tenen una major dificultat per I'orografia accidentada del terreny es troben a la
zona de Cap Salou i a la zona del segon eixample turistic. Des de el barri de la Salut (situat al costat
de Cambirils) fins a Cap Salou (situat al costat de la Pineda), resseguint la linia de costa hi ha una
distancia d’'uns 6,5 km.

El municipi esta connectat per diferents recorreguts peatonals i ciclables amb els municipis veins:

- Linearment al llarg de la zona de costa, el passeig de Miramar (peatonal i ciclable) connecta
amb el municipi de Cambrils (on canvia de nou a avinguda Diputacio).

- L'avinguda del Pla de Maset connecta amb la Pineda, i 'avinguda Pere Molas amb Vila-
seca.

- Alllarg de la linia de costa entre Salou i la Pineda, existeix el cami de Ronda.

Salou forma un continu urba amb Cambrils, i la connexié entre barris (la Salut —Salou- i Vilafortuny
— Cambirils-) es produeix principalment a traves del passeig Miramar i el passeig peatonal i ciclable
que existeix al llarg de la linia de costa.

Les dues estacions de Renfe exerceixen de pols atractors de desplagaments a peu. L’accessibilitat
de les estacions és millorable.

L’activitat comercial i social, i la mobilitat associada, varia dependent de I'época del any. A l'estiu
existeixen dos punts comercials principals que generen un important nombre de desplagaments:
Carrer Barcelona i Carrer Carles Buigas. A I'hivern la principal zona comercial esta concentrada
al carrer Barcelona, on trobem el mercat municipal i un gran nombre de comergcos a més de la
proximitat als principals equipaments del municipi.

El carrer Carles Buigas, des de 2016, és una zona pacificada del municipi, fet que ha potenciat el
seu funcionament com a pol d’atraccié de desplagaments a peu.

Al voltant de I'Ajuntament es troben els principals equipaments del municipi: el centre de salut i els
centres educatius, a més dels edificis administratius.

5.1.1. TIPOLOGIA DE VIES
El total de la xarxa viaria urbana del municipi s’estima en 114,6 km lineals.

La xarxa principal de vianants s’estén per la zona del nucli i area comercial de Salou, i la fagana
maritima del municipi (pg. Jaume | Pg. Miramar). Esta formada pels carrers que envolten la zona
compacta del municipi i les principals vies de comunicacio interna del municipi. La xarxa principal
té una longitud total de 33,7 km de recorregut.

Per a major completesa de les dades, s’han analitzat diversos parametres a tota la xarxa de Salou:
amplada util de les zones per als vianants, passos de vianants (accessibilitat), guals de vianants
(grau d’accessibilitat) i pendents de la xarxa.

La xarxa de vianants esta formada per les seglients tipologies de vies, i 'espai es distribueix com
segueix:

e Carrers amb prioritat vianants amb voreres a diferent nivell: 1,7 km, 2% de les vies del
municipi.

e Carrers amb prioritat vianants amb plataforma tnica: 4,9 km, 4% de les vies del municipi.

e Xarxa exclusiva per a vianants amb plataforma unica: 6,7 km, 6% de les vies del municipi.

e Carrers convencionals sense voreres: 6,1 km, 5% de les vies del municipi.
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e Carrers convencionals amb voreres a diferent nivell: 91,4 km, 80% de les vies del municipi.

Figura 8. Xarxa de vianants segons tipologies de vies
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5.1.2. ACCESSIBILITAT DE LA XARXA DE VIANANTS

- EI18% de les voreres de Salou no sén accessibles, no compleixen amb el Codi d’Accessibilitat
de Catalunya, i un 35% addicional serien susceptibles a ser revisades segons [I'Ordre
VIV/561/2010. El 45% de les voreres son accessibles segons la normativa actual.

- Els barris amb més quilobmetres accessibles son els de Terrer (72%), Emprius (59% de la xarxa),
CTI (51%) el Primer Eixample Turistic (52%) i Barenys (49%).

- Els barris més periféerics tenen un percentatge molt baix de voreres accessibles: Mirador de Salou
(8%), Urbanitzacié Covamar (6%) i Xalets de Salou (3%).

- Existeixen un total de 992 passos de vianants a Salou. Hi ha 431 creuaments de vianants
sense senyalitzacié horitzontal del pas (30% dels creuaments).

- Els barris de la periféria del municipi sén els que presenten un major nombre d’incidéncies en els
pas de vianants, especialment per la falta de passos amb senyalitzacié horitzontal. Tot i aixi, la
proporcio de tots els barris del municipi €s molt elevada, fins i tot al centre. Al carrer Major es pot
observar la mancanga d'un pas de vianants a cada cruilla. No és, per tant, un problema només
de zones residencials o allunyades del nucli, siné extensiu del municipi.

- Pel que fa a l'accessibilitat dels guals dels passos de vianants, el 62% so6n adaptats o
practicables, mentre que el 39% restant no ho sén (no existeix un gual accessible).

- La gran majoria de guals presenten deficiéncies constructives i que és necessaria la
intervencio aixi com la definicié d’uns criteris que corregeixin les mancances actuals. El barris de
Xalets de Salou i Urbanitzaciéo Covamar mostren la menor adaptacio.
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- EI75% de la xarxa de vianants presenta un pendent suau, mentre que el 5% mostra pendents
superiors al 10%. La resta 20% de la xarxa presenta pendents entre el 3 i 10%.

- Els barris amb major longitud de vies amb pendents superiors al 10% sén Mirador de Salou
(21%) i Cap de Salou (17%), seguits per Segon Eixample Turistic i Urbanitzacié Covamar.

- De I'estimacié del repartiment de I'espai viari destinat a vianants i vehicles s'obté I'estat actual de
repartiment viari. Actualment, el 47% de I’espai viari esta destinant al vianants (incloent zones
plataforma unica i voreres) i el 53% al vehicles (calgada segregada).

- La permeabilitat entre el centre de Salou i la zona del barri de la Salut i el primer eixample turistic
es veu dificultada per la preséncia de la linia ferroviaria. Existeixen sis passos al llarg de la linia
ferroviaria que creua el municipi.

- Els passos de c. Barcelona, Muntanya, Guillem de Claramunt, i camping Sanguli necessiten una
millora per assegurar la seguretat. Les incidéncies que realitzen vianants i vehicles motoritzat
corroboren aquest fet.

- Enels ultims anys s’observa una disminucié del nombre d’atropellaments que es produeixen en
zona urbana a Salou. Aquesta tendéncia es va frenar 'any 2016, amb certa represa, pero I'any
2017 s’ha evidenciat una nova milloria.

- La taxa d’'atropellaments per 1.000 habitants a Salou es manté durant tot el periode en nivells
inferiors a municipis amb poblacié similar (considerant la poblaci6 ETCA a Salou), i també
respecte la mitjana catalana.

- No es considera, per tant, que existeixi una problematica especifica en relacié a la seguretat en
els desplagaments a peu.

5.1.3. DEMANDA A PEU: INTENSITAT DE VIANANTS

D’acord amb els resultats de les enquestes de mobilitat realitzades (EMEF Salou 2018,
enquesta a treballadors i enquesta a turistes), es produeixen diariament a Salou al voltant de
220.000 desplagaments a peu a I'estiu, i 64.000 a I’hivern.

Els aforaments del nombre de vianants circulant a la xarxa viaria del municipi (treball de camp del
PMUS) també mostren I'increment generalitzat del nombre de vianants al municipi a I’estiu.

Les arees de major concentracié de la mobilitat a peu son:

e Carrer Barcelona
e Passeig Jaume | i al carrer Carles Buigas
e Zona de Salou centre

Els eixos que registren un major nombre de desplagcaments a peu sén a 'estiu:

e Alazona del primer i segon eixample turistic trobem els carrers de Carles Buigas, carrer
Saragossa i el passeig de Jaume I, on es produeix el major nombre de desplagaments a
peu, al voltant de 20.000 desplagaments al dia. A I'estiu és la zona amb major mobilitat a
peu. Es una zona amb una gran estacionalitat: durant els mesos d’hivern els comercos i
establiments hotelers romanen tancats, i la poblacié que resideix en aquesta zona del
municipi és estacional.

e L'entorn a carrer Barcelona es produeix al voltant de 15.000 desplagaments diaris.
Durant tot I'any, aquesta zona és on hi ha un major nombre de comergos que obren tot
I'any i poblacié estable a més d’equipaments i serveis que es troben molt a prop.

e Port Aventura és un pol generador de desplagaments.

A la tardor la realitat és molt diferent a la que es pot observar a l'estiu. Els desplagaments no es
concentren a I'area de la platja i del primer i segon eixample turistic.
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e Lazona on es produeix un major nombre de desplagaments a la tardor és al centre (hi ha
els principals serveis del municipi), amb al voltant de 4.500 vianants dia al carrer
Barcelona.

En aquesta época de I'any encara hi ha els ultims turistes que incrementen el nombre de
desplagcaments que trobem al carrer Carles Buigas.

El centre és una zona constant de mobilitat a peu, ja que es tracta de la zona amb major
oferta de serveis i comerg. Els desplagaments a peu fora d’aquest ambit disminueixen
gradualment, especialment els mesos de tardor i hivern.

Figura 9. Detall del planol d’intensitat de vianants a I'estiu
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5.2. XARXA DE CICLISTES
El municipi de Salou disposa de diferents infraestructures per a la mobilitat en bicicleta.

L'itinerari principal ressegueix la linia de costa dins del municipi, i alhora el connecta amb els
municipis veins de Cambirils i Vila-seca (barri de la Pineda). El carril bicicleta que connecta amb la
Pineda es trasllada al interior per I'avinguda del Pla de Maset i per I'avinguda de Cap de Salou.
L’orografia amb pendents accentuades al segon eixample turistic i a Cap Salou dificulta la mobilitat
d’aquest mitja de transport.

Els barris periférics de Xalets de Salou i Mirador de Salou compten amb carril bici que els uneix amb
el nucli de Salou, pel carrer del Cami del Rac. Connecta amb Vila-seca per la av. del Batlle Pere
Molas i amb Cambrils pel Passeig de Miramar. Aquestes connexions entre municipis afavoreixen la
connectivitat a traves d’aquest mitja.

Existeixen alguns carrers compartits amb els vianants de forma explicita, com el Carrer Carles
Buigas o c. de Josep Carner, on els vianants tenen la prioritat.

Esta especificament prohibida la circulacié de bicicletes per la vorera del passeig maritim més
propera a la linia de costa. Les bicicletes han de circular pel carril bici, paral-lel a la linia de costa,
que hi ha al mateix passeig.

Salou disposa actualment de 42,4 km de xarxa ciclable, i un 8% es segregat i 89% compartit
amb altres mitjans.

Figura 11. Xarxa ciclable actual
o
N
x|
o |
n
~ |
\ @b 7
S
".\ - e
29
=
m it Do
gy = o
N
y ; B
TIPOLOGIA DE VIES | CENTRES D'ATRACCIO o
| Vies Ciclistes Centres d'atraccié Y |
—— Cami verd B Centres administratius / |
—— Carril bici protegit O Centres culturals Y
—— Via compartida amb transit motoritzat @ Centres educatius ZAE
Vorrs bict compartda 0 Centres sanitaris .
Vorera bici segregada LW
Zones de vianants ciclables i bt =
—— Prohibides bicis 2 Centres esportius )
@ Parquing U Seguritati defensa he =
B Centres turistics N
& Estacions de transport piblic / ]
Deixalleria K2R Alrg
B Cementiri r
B Centres religiosos : 0
5 Mercats a
Font: INTRA SL

41



Taula 1. Quilometres de xarxa ciclable per tipologies

metres %

Cami verd 2,6 6,19%
Carril bici protegit 0,2 0,44%
Via compartida amb transit motoritzat (30 km/h) 4,6 10,95%
Vorera bici compartida 11,8 27,84%
Vorera bici segregada 3,2 747%
Zones de vianants ciclables 18,7 43,99%
Prohibides bicis 1,3 3,12%
Total 42,4

Font: INTRA SL

Podem apreciar una discontinuitat en la xarxa ciclable. També es pot apreciar un mal estat
general de la xarxa ciclable i en alguns trams amb amplades insuficients per poder passar dues
bicicletes a I'hora.

El pendent de les vies és un element fortament limitant per a I'is d’aquest mitja en la mobilitat
quotidiana. Com ja s’ha esmentat a I'apartat de mobilitat a peu, el percentatge de trams amb una
pendent accentuada es escas i es concentra a la zona que connecta amb el municipi de Vila-seca
pel barri de la Pineda (Cap Salou i el segon eixample turistic).

Es detecten diferents carrils segregat per bicicletes al municipi on manca la senyalitzacié especifica.
Especialment en els trams que connecten Salou amb el municipi de Vila-seca, tant per 'avinguda
de Pere Moles com per 'avinguda del Pla de Maset.

Hi ha 42 punts d’aparcament per a bicicletes a la via publica al municipi, amb un total de 305
places. Els aparcaments son de diferents tipologies, no hi ha un tipus estandarditzat. En alguns punt
turistics, com hotels i s es disposa d’aparcament a l'interior del recinte. També hi ha aparcament de
bicicletes a establiments comercials. Es concentra un nombre elevat d’aparcaments al passeig
maritim, on hi ha una important demanda.

Els aparcaments actuals donen cobertura als principals equipaments escolars, esportius i al centre
sanitari, aixi com a edificis de I'Ajuntament. També dona cobertura al passeig maritim des de la plaga
Venus fins al carrer Colom. Altres equipaments municipals, situats a les periféries, o punts
d’intercanvi intermodal, no disposen d’aparcament per aquest mitja de transport.

5.2.1. DEMANDA EN BICICLETA: INTENSITAT DE BICICLETES

Les enquestes de mobilitat realitzades a residents, turistes i treballadors, mostraven una
mobilitat quotidiana en aquest mitja significativa, amb prop de 7.500 desplagaments diaris en
bicicleta a I’estiu, i 3.400 a la tardor.

Segons els aforaments es registra una elevada demanda al passeig de Jaume | i passeig Miramar
tant a I'estiu com a la tardor. En aquest eix de la costa es registren més de 1.000 bicicletes al dia
en l'estiu.

Un punt on hi ha una elevada intensitat de bicicletes a I'estiu és el pas de la via ferroviaria del
camping Sanguli (limit amb el municipi de Cambrils). Aquest punt és un pol generador de
desplagaments en bicicleta, aproximadament hi ha 2.000 desplagaments en bicicleta.

Al carrer Major també es produeixen un gran nombre de desplagaments en bicicleta, especialment
a l'encreuament amb el carrer Josep Carner, on aproximadament hi ha 1.500 bicicletes al dia.
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A la tardor hi ha una realitat totalment diferent. Als passeigs de Jaume | i Miramar la demanda és de
més de 300 bicicletes dia a la tardor. Al pas ferroviari del camping Salguli es realitzen menys de 90
desplacaments en bicicleta al dia. A I'encreuament de carrer Major amb Josep Carner es produeixen
menys de 300 desplagaments.

Figura 12. Intensitat de bicicletes dia a I'estiu.
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Figura 13. Intensitat de bicicletes dia a la tardor.
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5.3. XARXA DE TRANSPORT PUBLIC

La xarxa de transport public a Salou comprén la xarxa de Rodalies de Catalunya, amb 2 estacions
en el municipi (Salou i Port Aventura), i una xarxa d’autobusos de caracter interurba amb nombroses
parades al municipi. També compta amb un servei d’autobus escolar impulsat des de I'Ajuntament.

5.3.1. OFERTA ACTUAL DE TRANSPORT PUBLIC

Autobusos interurbans

Salou disposa de 22 linies d’autobus interurba amb diferents trajectes i horaris, aixi com 3 linies
d’autobus nocturn. Els autobusos connecten principalment amb els municipis veins (Cambrils, Reus,
Tarragona i Vila-seca), amb les estacions del Camp de Tarragona i els aeroports de Reus i
Barcelona. També hi ha un nombre molt elevat de de linies que connecten Salou amb ciutats de tota
la geografia espanyola.

L’operador amb major nombre de linies regulars en el municipi de Salou és I'empresa Plana. El total
d’expedicions anuals que realitza la empresa és de 160.584, amb un pes major als mesos
estivals.

Encara que els recorreguts que realitzen son interurbans hi ha un Us per part dels usuaris per
realitzar desplagaments interns al municipi. Per tant, algunes linies tenen una doble funcié de
connexio urbana i interurbana.

El global de les linies tenen un recorregut total de 154 km a la xarxa viaria de Salou. D’aquests km
13,5 km s6n comuns a 5 0 més linies.

Taula 2. Linies, expedicions anuals i quilometres recorreguts.
Lini o - Km de recorregut
inia nom n°® expedicions anuals di
ins de Salou
L0633/L 14582 3,2
1729 Salou - Vilaseca - Ponent TGN - TGN )
L1726  Reus - Salou 31.312 3.2
Reus - La Pineda - Cap Salou - Salou - 4.620 8,8
L0174 Vilafortuny - Cambrils BM ’
L0257  Reus - La Pineda - Faro - Carles Buigas 1.000 )
Tarragona - La pineda - Cap Salou- Salou - 12.412 8,8
L0174 Cambrils BM )
LO717/L Salou (Ciutat de reus - Salou (Jaume 1) - 27 731 8,8
0635 Baixador Renfe - Port Aventura )
Salou (Ciutat de reus - Salou (Jaume I) - 2166 63
L0635 Baixador Renfe - Port Aventura ' ’
Salou (Ciutat de reus - Salou (Jaume I) - 1218 63
L0635 Baixador Renfe - Port Aventura ’ '
Cambirils - Salou - Baixador Renfe - Port 9.760 54
L1688 Aventura '
Aeroport de BCN - Tarragona - La pineda - Port 7 649 9,4
L1624 Aventura - Cambrils - Reus '
Barcelona - Torredembarra - Altafulla - 9,4
Tarragona - La pineda - Salou - Port Aventura - 9.452
L1624 Cambrils - Reus
Tarragona - La Pineda - Salou (pl. Europa) - 9,4
Salou - Baixador Renfe port Aventura - Port 4.656
L1621 Aventura
Tarragona c-31B - Salou (TV-3147) - BM 4.774 7.9
L1627 Cambrils '
L0019  Alforja - Cambrils - Salou 18 2.2
Vilaseca - La pineda - Salou - Port aventura - 9,9

L0828  Vilaseca 3.086
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Km de recorregut

Linia nom n°® expedicions anuals .
P dins de Salou

Cambrils - Salou - La pineda - Estaci6 del 2 052 94
L1632 Camp '
L0410  La pineda - Cap Salou - Salou - Port aventura 12.876 91
L0714 Tarragona - Pineda - Salou - Cavet 2.052 15,3
Cambrils - Vilafortuny - Salou - Port Aventura - 528 9,4
LO006 Cap Salou - Pineda - Aeroport de reus
L0591 Salou - Vilaseca - Port aventura (administracio) 2.980 5.9
Cambrils - Salou - La pineda - mercat de 208 8,4

L0173 Bonavista
L0525 Reus - Salou - Reus (nocturn) 2.016 7.9

Tarragona - Salou - Vilaseca - Bonavista - 2016 5,3
L0529 Campclar - Torreforta - Tarragona (nocturn) '
L0412 La pineda - Salou - BM Cambrils (nocturn) 1.420 8.8
TOTAL 160.584 154,1

Font: INTRA SL, amb dades de Plana

Salou també disposa de 4 linies d’autobus escolar que donen servei de mati i de tarda als centres
d’educacio primaria (amb 3 linies d’autobus, a Escola Vora Mar — Escola Salou — Escola Sta. Maria
del Mar — Escola Europa), i als d’educacioé secundaria (1 linia, Institut Marta Mata - Institut Jaume I).

Aquestes linies connecten els barris més periferics amb la zona on es troben els diferents centres
educatius del municipi. Realitzen un total de 14 expedicions al dia amb una mitjana de 199
passatgers per expedicié. El recorregut de les linies és de 46,7 km.

Xarxa de ferrocarril

Salou disposa de dues parades del servei de transport ferroviari de passatgers de Renfe, tot i que
esta prevista la supressio de I'estacio de Salou centre, i només romandria activa la parada de Port
Aventura-Salou.

Tenen parada al municipi les expedicions de les linies:

e Linia regional R16 Barcelona-Estacié de Franga a Tortosa/Ulldecona. Discorre en la seva
major part per la franja litoral amb una longitud total de 211 km. Compta amb 14 parades en
el seu recorregut.

e RT2 de rodalies que connecta L’Arbo¢ amb I'Hospitalet de I'Infant. Discorre per la franja
litoral amb una longitud de 69,1 km. Compta amb 11 parades en el seu recorregut. La linia
RT2 actua de reforg de les linies dels serveis regionals que ja circulen per aquest tram, i els
dissabtes, diumenges i festius no circula.

e Linia de llarga distancia Talgo que connecta Barcelona — Alacant, Barcelona — Cartagena,
Barcelona — Lorca i Barcelona — Murcia.

A més s’ha de tenir en compta la proximitat a I'estacié de Vila-seca -6,5 km-, amb les linies RT1,
R14 i R15, i la estaci6 d’alta velocitat Camp de Tarragona -28 km.
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A partir de I'any 2020 esta previst el desmantellament de les vies de Renfe i estacié de Salou centre,
amb la eliminacié de les vies del ferrocarril, i la eliminacié de I'estacié de Salou, actualment amb
450.000 viatgers-any.

Hi haura la necessitat de gestionar la mobilitat associada a I'estacio, per evitar transvasament cap a
transport privat motoritzat. Implica treballar la connexié amb la nova estacié (nus intermodal), i la
connexio amb Vila-seca estacio.

Figura 14.  Nova configuracion prevista de la xarxa ferroviaria
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S’estan estudiant alternatives com la creacioé d’'un tramvia: xarxa tram-tren, per unir els municipis del
Camp de Tarragona amb els principals punts de transport ferroviari intermodal.

Figura 15.  Possible configuracion del tramvia
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Salou compta amb 10 zones de parada destinades als taxis, amb un total de 48 places. Hi ha un
total de 47 llicéncies de taxi.

Existeix una Ordenanga municipal del servei de taxi a Salou. Aquesta ordenanga permet 24 hores
per llicéncies. Per tant, per cada llicencia i pot haver més d'un assalariat.

Hi ha dos associacions de taxis, actualment fusionades en una, amb un sol teléfon.
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5.3.2. DEMANDA EN TRANSPORT PUBLIC

D’acord amb I'enquesta realitzada a residents, turistes i treballadors a Salou, es realitzen
diariament al municipi 32.800 desplagaments amb transport public en un dia d’estiu, i prop
de 5.500 un dia de tardor.

Aquesta informacié es complementa amb la demanda registrada per cada mitja de transport
public al municipi, segons dades dels operadors.

- L'evolucié del nombre del nombre d'usuaris dels serveis d’autobusos interurbans
reflecteix un descens I'any 2015, pero hi ha un increment als Gltims dos anys. L’any
2017 es comptabilitzen 1,3 Milions d’usuaris anuals.

- La parada de Salou ctra. de la costa, és on s'observa un major nombre de viatgers,
amb 190.000 viatgers anuals, i un pic de 37.000 viatgers el mes d’agost. Aquesta
parada es troba al barri de Cap Salou, en una zona on hi ha una important
concentraci6 de turistes.

- Laparada de Salou Port Aventura és la segona amb major nombre d'usuaris (185.000
viatgers anuals, i un pic de 41.000 viatgers el mes de juliol i agost). Segueixen en
nombre les parades de Pg. Jaume | (150.000 viatgers anuals, i un pic de 30.000
viatgers el mes de juliol i agost) i c. Ciutat de Reus (110.000 viatgers anuals, i un pic
de 18.000 viatgers el mes d’agost).

- La variacid6 mensual i entre parades indica una demanda desigual al llarg de I'any,
amb un pic als mesos d’estiu. El pic de I'any 2018 es troba el mes juliol, amb 129.808
viatgers mensuals. Els horaris d’autobus tenen una oferta diferent (temporada alta,
temporada mitjana i temporada baixa) per poder cobrir la demanda fluctuant al llarg
de l'any.

- Les dades també reflecteixen diferencies molt contrastades entre les hores puntes
d’unes linies i d’altres.

- Les linies amb un nombre major d'usuaris al llarg del dia s6n Cambrils (barri maritim)
— Reus, Reus — Salou Poble, Tarragona — Salou — BM Cambrils (per la pineda).

- La demanada de viatgers en ferrocarril en les estacions de Salou para I'any 2017 és
de 708.000 viatgers anuals, un 62% correspon a Salou-centre i un 38% a Port
Aventura.

- Entre els anys 2016 i 2017 s’apreciava un increment del 7,3% del nombre de viatgers
de I'estacio de Salou centre, mentre que I'estacié de Port Aventura va perdre un 7,0%
dels passatgers anuals.

5.3.3. LA COBERTURA DEL TRANSPORT PUBLIC

Un bon indicador per avaluar 'accessibilitat del transport public és la cobertura del servei. En aquest
sentit es consideren 300 metres de radi per a cada parada del bus escolar, 450 metres de radi per
a cada parada de bus interurba i 1.000 metres per les estacions de ferrocarril interurba. El resultat
es detalla al planol 17 de Cobertura territorial dels serveis de transport public (en aquest planol no
esta inclos el servei de transport escolar), i al planol 18 que només inclou la coberta del servei de
ferrocarril.

L’area d’influéncia de I'autobus escolar és del 47% de la superficie poblada de Salou. Com
que aquest servei esta orientat als barris més allunyats de I'area educativa del municipi, son
aquestes zones les que tenen una millor cobertura.
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La cobertura de I'autobus interurba és del 93% de la superficie poblada de Salou. El CTl és el
barri amb la cobertura més baixa, pero el servei arriba a I'entrada a Port Aventura, que és el punt on
es requereix el servei.

Pel que fa a la cobertura del ferrocarril, les dues parades donen un percentatge de cobertura del
50% a la superficie urbana del municipi. Queden fora de I'area d'influéncia els barris de Cap
Salou, Mirador de Salou, Xalets de Salou, Segon eixample turistic i la urbanitzacié cova mar. La
zona del camping i la zona esportiva també tenen una baixa cobertura, del 14% de la superficie de
trama.

Figura 16. Cobertura del transport public (zones urbanitzades)

LINIES DE TRANSPORT PUBLIC

Bl Parades d'autobus interurba
B  Estacié de ferrocarril
Servel de transport public

Linies d'atobds interurbanes
"""" Linia de ferrocarril
Cobertura territorial

Cobert per ferrocaril
Cobert per autobus

Cobert per autobus | ferrocarril

Font: INTRA SL
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5.4. XARXA DE VEHICLES PRIVATS MOTORITZATS

La jerarquitzaci6 del viari urba ha de garantir que les diferents tipologies compleixen la seva funcio.

5.4.1. JERARQUITZACIO DE LA XARXA VIARIA ACTUAL

Xarxa viaria externa o d’accés

Un total de 9,3 quildometres de xarxa sén vies d’accés al municipi (8,11% de la xarxa viaria).

Inclou:

L’autopista AP-7, que passa més enlla del limit nord del terme municipal i constitueix una
de les vies d’accés principals a la localitat. La AP-7 és una autopista de peatge que enllaga
Catalunya amb la Comunitat Valenciana, amb una sortida (la 35) a Vila-seca, Salou, Reus
S i Port Aventura. L’accés a la localitat des de 'autopista es fa per la carretera C-14.
L’autovia A-7, que al igual que la AP-7, passa més enlla del limit nord del terme municipal
i constitueix una de les vies d’accés principals a la localitat. La A-7, actualment enllaga
Altafulla-Torredembarra amb I'Hospitalet de I'Infant. L’accés a Salou es fa per la carretera
C-14, per la sortida 1151, a Vila-seca oest.

L’autovia C-14, acaba en la pl. Europa amb l'inici de la C-31B. Constitueix una de les vies
d’accés principals a la localitat ja que connecta I'autopista AP-7, sortida 35 (autopista de
peatge que enllaca Catalunya amb la Comunitat Valenciana), i 'autovia A-7, que enllaca
Altafulla-Torredembarra amb I'Hospitalet de I'Infant i el municipi de Reus.

L’autovia C-31B, uneix la C-14 a la pl. Europa amb els barris de ponent de Tarragona.

La carretera T-325 o cami de Cavet és la via que uneix el municipi de Cambrils amb Salou
per l'interior.

La carretera T-319 que connecta Salou amb Vila-seca i Port Aventura.

Xarxa viaria interna

En conjunt, la xarxa viaria interna de Salou mesura 105,28 quilometres i és predominantment
veinal (38,76%).

Xarxa primaria: comprén el sistema viari de distribucié interna del municipi i de connexio
entre els diferents barris. Formen part d’aquesta xarxa I'av. d'Antoni Gaudi, av. de Carles
Buigas, av. de la Mediterrani, av. de la Pedrera, av. de Pau Casals, av. de Pompeu Fabra,
av. del Cap de Salou, av. del Pla de Maset, av. del Principat d'Andorra, c. Barenys, c.
d'Amposta, c. de Barbastre, c. de Barcelona, c. de Brussel-les, c. de Carles Roig, c. de
Gandesa, c. de Guillem de Claramunt, c. de Joan Fuster, c. de la Ciutat de Reus, c. de la
Comissio de Festes, c. de la muntanya, c. de Montblanc, c. de Montserrat, c. de Mossen
Josep Llaurada Pinyol, c. de Murillo, c. de Pere Martell, c. de Rembrandt Van Rijn, c. de
Saragossa, c. de Serafi Pitarra, c. de Torremolinos, c. de Valencia, c. del Cama de la Torre,
c. del cami del Racg, c. del Fonoll, c. del Nord, c. del Vendrell, c. E, c. Major, Cami dels
Castellots, ctra. de la Costa, pg. de Jaume |, pg. Miramar, pl. Venus, av. dels Paisos
Catalans, via Augusta, via Aurélia i via de Roma.

Xarxa secundaria: compren les vies exclusivament urbanes que connecten internament
els grans quadrants de la trama urbana definits per la xarxa arterial i que son, principalment,
vies que connecten l'interior de la trama urbana. Algunes de les vies que formen part de la
xarxa secundaria son: pg. 30 d’octubre, c. de Jaume Vicens Vives, c. de 'Advocat Gallego,
c. del Terrer, c. de Rosa Sensat, c. de Doménec Sugrefies i Gras, ctra. del Far, c. de la
punta del cavall i c. de Murillo.
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e Xarxa veinal: comprén la xarxa de distribucié veinal, que té una funcié circulatoria interna
en I'ambit dels barris i dona accés als garatges i edificis del casc urba. Esta composada per
la resta de vies.

e Xarxa exclusiva de vianants: on tenen prioritat els desplagcaments en modes no
motoritzats, i només poden accedir vehicles de serveis, o de veins d’entrada als guals.

Taula 3. Distribucio percentual segons metres de la jerarquia viaria de Salou
Tipologia vies Km % Xarxa
Xarxa viaria interurbana d’accés 93 81% . S
Xarxa viaria urbana primaria 33,5 29,2% Vmaants
Xarxa viaria urbana secundaria 11,0 9,6% 14%
Xarxa viaria urbana veinal 44 4 38,8%
Xarxa vianants 16,4 14,3%
Total 114,6
Xarxa
viaria
urbana
veinal
39%

Font: INTRA SL.

Figura 17.  Jerarquitzacio viaria actual
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Font: INTRA SL
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5.4.2. DEMANDA EN VEHICLE PRIVAT MOTORITZAT

De les enquestes de mobilitat realitzades a residents a Salou, turistes i treballadors, s’obté
una mitjana de desplagcaments diaris en vehicle privat de 161.500 desplagcaments a I’estiu, i
88.100 a la tardor.

Complementariament per avaluar la demanda actual de mobilitat en vehicle privat motoritzat per
carrer, s’ha dut a terme una campanya d’aforaments a la via publica. En base a tota la informacio
prévia disponible s’ha dut a terme la construccié de les matrius de mobilitat pera al transport privat
motoritzat utilitzant el Sistema d’Informacié Geografica TransCAD. De I'aranya d’intensitats vehicles
se’'n desprenen diversos resultats.

Al estiu entren diariament al municipi al voltant de 53.500 vehicles:

o EI 34% (18.300 vehicles dia) accedeixen des de la carretera C-14.

e EI15% (8.050 vehicles dia), accedeixen des de la carretera C-31B.

e EI16% (8.500 vehicles dia) accedeixen des de la T-325, cami de cavet, connecta Cambrils
amb Salou pel interior.

e El 12% (6.500 vehicle dia) accedeixen des de T-319, av. del Batlle Pere Molas, que
connecta Vila-seca amb Salou.

e ElI11% (6.000 vehicles dia) accedeixen des de la Pineda a Cap Salou.

e ElI11% (6.000 vehicles dia) accedeixen des de Cambrils per la costa.

A la tardor entren diariament al municipi al voltant de 30.900 vehicles:

e EI35% (10.700 vehicles dia) accedeixen des de la carretera C-14.

o EI16% (4.900 vehicles dia), accedeixen des de la carretera C-31B.

o El21% (6.500 vehicles dia) accedeixen des de la T-325, cami de cavet, connecta Cambrils
amb Salou pel interior.

o El 14% (4.400 vehicle dia) accedeixen des de T-319, av. del Batlle Pere Molas, que
connecta Vila-seca amb Salou.

o El 8% (2.400 vehicles dia) accedeixen des de la Pineda a Cap Salou.

e EI6% (1.900 vehicles dia) accedeixen des de Cambrils per la costa.

Aquest esquema té un funcionament practicament simétric pels desplagaments de sortida, tant al
estiu com a la tardor.

De 'enquesta de mobilitat es desprén que al voltant de 35.000 vehicles realitzen desplagaments
interns al municipi a I'estiu i 20.000 a la tardor.
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Figura 2. Esquema de demanda diaria de vehicle privat, amb dades d’estiu i tardor

36.700 21.400
Veh./dia Veh./dia

35.000
Veh./dia

20.000
Veh./dia

TOTAL DESPLAGAMENTS

ESTIU 135.000
TARDOR 75.000

Font: INTRA SL
Els vials que suporten la major intensitat de transit dins de la xarxa viaria urbana primaria son:

e Auv. Principat d’Andorra 14.000 veh/dia estiu i 7.000 veh/dia tardor (valor promig en tot el
tram, i suma dels dos sentits, a I'estiu i a la tardor).

e C. de Barbastre 5.700 veh/dia estiu i 3.500 veh/dia tardor.

¢ C. de Barcelona 6.000 veh/dia estiu i 5.500 veh/dia tardor.

e C.Brussel-les 5.500 veh/dia estiu i 2.000 veh/dia tardor.

e C.del Nord 1.500 veh/dia estiu i 1.000 veh/dia tardor.

e C. Major 5.000 veh/dia estiu i 3.000 veh/dia tardor.

e Pg.Jaume | 11.000 veh/dia estiu i 5.000 veh/dia tardor.

e Pg. Miramar 8.000 veh/dia estiu i 3.000 veh/dia tardor.
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Intensitat de transit diaria en vehicles motoritzats, a I'estiu (2018)

Figura 18.
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Intensitat de transit diaria en vehicles motoritzats, a la tardor (2018)
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5.4.3. VEHICLES-QUILOMETRE

Considerant el volum de vehicles i la distancia que recorren dins de la xarxa viaria de Salou, s’estima
en 370.942 vehicles-km motoritzats promig un dia d’estiu. Un dia de tardor el total de
desplacaments de la xarxa és de 226.649 vehicles-km. A l'analisi es consideren tots aquells
desplacaments dins de la xarxa viaria de Salou, incloent aquells trams de la xarxa interurbana que

el travessen (inclou, per tant, transit de pas).

Taula4. Distribucié percentual dels veh-km per tipus de xarxa al estiu i a la tardor(dia)
veh-km dia veh-km dia % veh-km dia

2018 Estiu Tardor Estiu

Xarxa V|a,r|a m}erurbana 182.871 126.849 49.30%
d’accés

Xarxa viaria urbana 162.370 83.669 43.77%
primaria

Xarxa viaria u'rbana 9562 7640 2.58%

secundaria
Xarxa viaria urbana veinal 14.912 8.049 4,02%
Xarxa vianants 1.227 442 0,33%
Font: INTRA SL.
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5.5. APARCAMENT

S’analitza en aquest apartat quina és la situacié de Salou en quant a l'oferta i la demanda
d’aparcament. La gestié de 'aparcament és un dels punts claus de la mobilitat.

5.5.1. OFERTA D’APARCAMENT

Per tal de quantificar 'aparcament existent en la situacié actual a Salou s’ha dut a terme un inventari
d’aparcament, a la totalitat de la xarxa viaria, analitzant diferents tipologies de places existents.

Es comptabilitzen al voltant de 17.300 places d’aparcament. Un total de 12.000 sén a la via
publica (69%) i 5.300 fora de calgada (31%).

Hi ha un clar predomini de I’'aparcament lliure en calg¢ada, que representa el 61% del total de
places disponibles.

Taula 5. Oferta de places d’aparcament al municipi de Salou (2018)

Regulacié Turismes Motos C/D TOTAL thr?:pzer
Fila 9701 9.701
Paral-lel 249 324 573
Lliure i no regulat Bateria 231 231 10.518
Bateria
invertida 13 13
Fila 758 758
Zona blava Bateria 88 88 846
ALAVIA Zona blava Fila 151 151 151
PUBLICA estiu i hivern Bateria 0 0
Regul carrega | - 173 173
at descarrega
Hotels 125 125
Reserves PMR 45 45 487
Taxi 48 48
Altres 96 96
) reserves
L.JS Guals 2.352 2.352 2.352
privat
FORA DE LA L';;;il'a'zo Exteriors 900 900
VIA PUBLICA éjbs“c Zona Blava exterior 1.324 1.324 3.007
P Parquing autobusos 200 200
Soterrats 583 583
TOTAL 16.864 324 173 17.361 17.361

Salou compta amb dues places de recarrega de vehicles eléctrics, aquestes places estan incloses
a altres reserves de la via publica. Es troben a Via Roma, a I'algada del mercat municipal.
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Taula 6. Oferta de places d’aparcament a Salou, per barris (2018)

EN CALCADA FORA DE CALCADA
. Us Us public
Lliure e privat Exterior
© © o £ Y (7] w
s =f , & 8 583 _ 4 o o & § £ oM™
A . S = = gt B mSmyg ©E Q 2 © 5 m -
Ambit 2 § £ §8 2 gloedes0 2 3 3 = 8 §
= (©] o o n (©)
N N NG N <
Barenys 1970 16 13 31 28 10 31 535 2.634
Barri de la
Salut 172 7 8 3 21 92 11 6 111 95 526
Zona
esportivai 513 48 11 7 1 500 1.080
rural
Cap Salou 1247 44 23 13 8 23 212 80 1.650
Centre 1315 72 24 95 10 14 123 33 43 937 178 2.844
CTI, CRT 748 6 12 47 120 933
Emprius 350 1 351
Mirador de
Salou 339 16 1 2 358
Nucli antic g9 3 3 19 18 25 78 185 447
Primer
Eixample 318 18 67 329 44 23 25 147 606 1.577
Turistic
Terrer 673 2 117 3 12 21 20 200 1.048
Segon
e|xa'1m.p|e 1306 0 13 52 308 30 58 83 149 438 405 2.847
Turistic
Urbanitzac
i6 449 7 1 157 614
Covamar
Xalets de
Salou 212 35 3 200 450
Total 9701 249 231 13 324 758 88 151 173 314 2352 900 1.324 200 583 17.361
Font: INTRA SL

De l'analisi de la oferta se’'n desprenen les seglents conclusions:

e Els barris amb major oferta d’'aparcament son: el segon eixample turistic (on hi ha el 16%
de les places del municipi), Salou Centre (16%) i Barenys (15%).

o EI Segon eixample és el barri amb major oferta d’estacionament lliure i de guals
privats. El 46% son a la via publica (lliures), el 12% és en zona blava (en cal¢ada i
fora de calgada), el 14% son fora de la via publica (soterrats) i el 5% en guals.

o El centre és la zona amb major nombre de turismes censats (40%), després
Barenys (17%).

o ABarenys el 75% d’oferta d’estacionament és lliure, el 20% son guals. Salou Centre
el 50% son a la via publica (lliures), el 4% zona blava estiu i hivern, el 6% son fora
de la via publica (soterrats) i el 33% en guals.

e La zona que engloba Cap Salou, Xalets de Salou, Mirador de Salou i CTI té la taxa de
motoritzacié més alta del municipi (de cada 1.000 persones hi ha 522 vehicles).

e Ennombres absoluts el barri amb major oferta de places lliures per turismes és (considerant
aparcament lliure en calgada i fora de calgada) Barenys (1.999), seguit per Centre (1.411) i
per Cap Salou (1.394).
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Les bosses d’aparcament exteriors donen una elevada oferta a la zona esportiva i rural
(500), Xalets de Salou (200) i en menor mesura CTI (120) i Cap Salou (80).

Hi ha aparcaments soterrats als barris de centre i Segon eixample Turistic. Representa el
4% del total d’aparcament del municipi.

En els barris de Barenys, Emprius, Mirador de Salou i Urbanitzaci6 Covamar no hi ha
aparcaments fora de la via publica d’Us public.

La zona blava de tot I'any es troba a Salou centre (123 places) i a Barenys (28 places).

La zona blava d’estiu es troba als barris de la salut (92 en calgada) Salou Centre (24 en
calgada), nucli antic (19 en calgada), primer eixample turistic (373 en calgada) i en el segon
eixample turistic (338 en calgada). Aquestes zones tenen una major demanda lligada a
I'eépoca estival.

Trobem diferents bosses d’aparcament exterior en zona blava donen una elevada oferta
d’aparcament a el Primer eixample turistic (606), el segon eixample turistic (438) i en menor
mesura al Nucli Antic (185) i al barri de la Salt (95). En general el paviment d’aquestes arees
d’aparcament es troba en mal estat.

L'estacié de tren de Salou i I'estacié de tren de Port aventura no compta amb una zona
d'aparcament park&ride, que afavoreixi el transbordament cap al transport public.

El barris amb un major nombre de aparcament de motocicletes son Salou centre, primer
eixample turistic i segon eixample turistic. Hi ha cinc barris que no tenen aquest tipus
d’aparcament.

Les zones de carrega i descarrega es situen als barris amb una major oferta comercial. El
segon eixample turistic i Salou centre tenen un major nombre de aquestes zones, lligat a la
quantitat de comercos i hotels.

Descripcio de les tipologies d’aparcament

Les tipologies inventariades es descriuen breument a continuacio.

A la via publica (inventari in-situ):

Lliure: places d’'aparcament que no estan regulades per preu.

Zona blava estiu i zona blava de estiu i hivern: places de pagament, de rotaci6.

Reserva de C/D: places destinades a la carrega i descarrega de mercaderies.

Reserves de Hotels: places destinades a la carrega i descarrega de persones i mercaderies
de hotels.

Reserva de motos: places destinades a I'estacionament de ciclomotors i motocicletes.
Reserva de Persones amb Mobilitat Reduida (PMR): places destinades a I'estacionament
de PMR.

Reserva altres: places reservades per altres usos, com pels serveis, les autoritats, les
urgencies, etc.

Fora de la via publica:

Places d’us privat (places en guals): places a linterior de I'habitatge privat o activitats
economiques.
Exteriors: places d’aparcament no regulades i ubicades en solars.

* La zona blava d’aparcament (en cal¢ada i fora de calgada)

La zona blava d’aparcament estiu i hivern funciona tot I'any segons els horaris segiients:

Estiu i setmana santa: de dilluns a diumenge de 10 a 14 hores i de 17 a 22 hores.
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e Hivern: Dies laborables, de dilluns a divendres, de 9:30 a 14 hores i de 17 a 20 hores.
e Dissabtes de 9:30 a 14 hores.
e Resten exclosos tots els diumenges.

Aquesta zona consta d’'un total de 151 places. Centrades en el barri de Salou centre. On s’ubica la
major part de poblacié resident. Els carrers de la zona blava de tot 'any son: c. Barcelona, c. ciutat
de Reus, Via Roma, Via Augusta i c. Berenguer de Palou. Depenent de I'época de l'any
I'estacionament esta limitat a maxim 2 hores en hivern i maxim 5 hores en estiu, les tarifes també
varien.

La zona blava d’estiu funciona en setmana santa i estiu segons I'horari seguent:

e De dilluns a diumenge de 10 a 14 hores i de 17 a 22 hores.
e Els dues bosses d’'aparcament al costat de la platja: de dilluns a diumenge de 10 a 4 hores.

Consta d’un total de 846 places en la calgada i 1324 places a bosses d’aparcament. Aquesta zona
blava, es reparteix pel municipi als carrers on hi ha un major transit de turistes al estiu.

La zona blava pels vehicles amb impost domiciliat a Salou, tenen a la seva disposici6 la targeta
d’aparcament en zona blava. Amb aquesta targeta poden expedir un tiquet gratuitament fins esgotar
el saldo. Hi ha dues tipus de targetes:

- Tipus 1 amb 200 hores, ciutadans amb I'impost de vehicles domiciliat a Salou i que tingui el
seu domicili als carrers Barcelona, Berenguer de Palou, Via Augusta, Via Roma i Ciutat de
Reus).

- Tipus 2 amb 150 hores per a la resta de persones.

També troben tres parquing soterrats dos situat a la zona del segon eixample turistic i un al mercat
municipal.

Hi ha tres zones blaves d’aparcament:

- Lazona 1 correspon a tots els carrers de zona blava: C. Barcelona, C. Ciutat de Reus, C.
Berenguer de Palou, Via Augusta, Via Roma, C. Major, C. Madrid, C. Girona, C. Lleida, C.
Navarra, C. Amposta, C. Josep Carner, C. Rodriguez Pomata, C. Verge del Pilar, C. Terol i
Osca, C. Carles Buigas, C. Murillo, Passeig Miramar, Plaza Venus, C. Mar, C. La Rioja, C.
Valls, C. llles Balears, C. Pere lll, C. Paris, C. Berlin, C. Vendrell, C. Juniper Serra, C. Pau
Vila, C. Priorat, C. Major (solar Patronat Turisme) i C. Barbastre. La tarifa és la mateixa que
el preu de la zona blava de estiu del c. Barcelona.

- Els carrers de la zona blava 2 son: plaga de la Pau i c. Pins al costat de la Renfe.

- Lazonablava 3 compte els solars de c. Berlin i Paris, Av. Pompeu Fabra, Av. Carles Buigas
i c. Falset.

Taula7. Preu zona blava estiu c. Barcelona (2018)

Temps Cost (€)
1 hora 1,25
2 hores 2,50
4 hora 5,00
5 hores 7,50

Taula 8. Preu zona blava hivern Via Roma (2018)

Temps Cost (€)
8 minuts (min.) 0,10
1 hora 0,75
2 hores (max.) 1,60
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Taula9. Preu zona blava estiu 2 (2018)

Temps Cost (€)
Minim 0,10
1 hora 0,95

Taula 10. Preu zona blava estiu 3 (2018)

Temps Cost (€)
Minim 0,10
1 hora 0,75
Tarifa 24 hores 5,15

Taula 11. Preu zona blava estiu Passeig Jaume | (2018)

Temps Cost (€)
15 min (minim) 0,50
30 min 1,00
6 hores (maxim) 6,00

* Bosses d’aparcament

A banda de les regulacions esmentades, hi ha diverses bosses d’aparcament a destacar, amb
diferent regulacié i tarifes:

- Bosses d’aparcament soterrat (ja esmentades):

- la plaga Corona de Aragén
- C. de Logronyo
- Via Roma, Mercat municipal de Salou

- Bosses d’aparcament gratuit:

- C. de Carles Roig (camping Sanguli)

- Av. de Joan Fuster (Terrer)

- C. Del Donzell Mari (Cap Salou)

- Bosses d’aparcament al c. del Monestir de Santes Creus (Xalets de Salou)

* Aparcament en guals

L’oferta d’aparcament en guals és de 6.700 places. A partir de tres portals immobiliaris s’ha observat
que hi ha un baix nombre de places en lloguer i en venda (un 0,28% i 1,83% respectivament del
total de places fora de calgada comptabilitzades). Els preus de les places de lloguer oscil-len entre
els 42€/mes i 300€/mes, i els preus de venda oscil-len entre els 5.000€ i 65.000€.

5.5.2. DEMANDA D’APARCAMENT
L’analisi de la demanda d’aparcament s’ha dut a terme a partir de tres variables:

1. Estimacié de la demanda residencial a partir de la motoritzacié (amb dades del padré de
vehicles),

2. Estimacié de la demanda dilirna a partir del inventari de places ocupades a l'estiu (treball
de camp).

3. Dades d’ocupaci¢ i de rotacié d’aparcament dilirna en 5 arees amb major demanda.
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Estimacioé de la demanda residencial

Pel calcul de I'oferta es suma I'oferta de places fora de cal¢ada i I'oferta en calgada. La tipologia de
les places en calgada considerades en el balang sén les lliures, zona blava estiu, zona blava estiu i

hivern i C/D (ja que aquestes poden ser ocupades pels residents durant la nit).

Pel calcul de la demanda d’estacionament residencial s’'ubiquen els turismes censats per barris. Hi

ha 11.777 turismes censat a Salou, pero no tots s’han pogut ubicar (un 8% no es localitzen).

De la ubicacié dels vehicles censats s’extreu una imatge dels barris amb major demanda, al Centre

i Barenys, alla on hi ha major densitat de residents.

Figura 3. Demanda d’estacionament residencial
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Del contrast entre la demanada de vehicles i I'oferta de places, s’obté que Salou presenta un
superavit d’aparcament residencial de 5.868 places. El calcul correspon a una situacié simulada on
es tenen en compte exclusivament els vehicles dels residents, per tant a una situacié de tardor-

hivern.

Com mostra la taula, el deficit d’estacionament residencial és positiu en tots el barris del municipi

(superavit), a excepci6 del Centre on hi ha 1.295 places de aparcament de menys.
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Taula 12. Balang d’aparcament residencial

. Balang de
Ambit Oferta Demanda aparcament
residencial
Barenys 2.572 1.942 630
Barri de la Salut 499 256 243
Zona esportiva i rural 1.079 2 1.077
Cap Salou 1.614 1.296 318
Centre 2.706 4.001 -1.295
CTI, CRT 874 1 873
Emprius 351 240 111
Mirador de Salou 357 121 236
Nucli antic 392 365 27
Primer Eixample Turistic 1.485 541 944
Terrer 1.024 321 703
Segon eixample Turistic 2.707 1.324 1.383
Urbanitzacié Covamar 613 243 370
Xalets de Salou 450 202 248
Total 16.723 10.855 5.868

Font: INTRA SL.

Figura 20. Balan¢ d’aparcament residencial
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Demanda d’estacionament real en epoca estival

Per establir la situaci6 de demanda d’estacionament a l'estiu, es va realitzar un inventari de
aparcament en calgada, recollint el nombre de vehicles estacionats en relacié a les places existents.
Aquest analisi reflecteix la utilitzacié real de I'estacionament i permet detectar problematiques
concretes.
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Hi ha un déficit de places d’estacionament en calgada en els barris més turistics al mes
d’agost. Por el contrari, als aparcaments fora de calgada, no es produeix aquest fet.

Taula 13. Ocupacio visual dilirna en estiu, per barris, en calgada (Agost, 2018)

Barenys

Barri de la Salut

Zona esportiva i rural
Cap Salou

Centre

CTI, CRT

Emprius

Mirador de Salou

Nucli antic

Primer Eixample Turistic
Terrer

Segon eixample Turistic
Urbanitzacié Covamar
Xalets de Salou

Total general

Lliure en calgada

Places

1.999
190
579

1.314

1.417
754
350
355

92
336
792

1.319
456
247

10.200

Taula 14. Balang entre oferta i demanda ditirna a I'estiu, 2018.

Barenys

Barri de la Salut

Zona esportiva i rural
Cap Salou

Centre

CTIl, CRT

Emprius

Mirador de Salou

Nucli antic

Primer Eixample Turistic
Terrer

Segon eixample Turistic
Urbanitzacié Covamar
Xalets de Salou

Total general
Font: INTRA SL

Ocupacié Iillﬁrcee:
1.770 229
309 -119
395 184
1.079 235
1.529 -112
435 319
120 230
83 272
145 -53
489 -153
1.109 -317
1.697 -378
496 -40
121 126
9.777 423
Places
2.122
782
659
1.314
1.675
939
956
555
549
887
3.216
1.643
456
247
11.152
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Zona Blava Estiu en calcada

Places

28
92

351

324

952

Ocupacié

1.857
696
485

1.079

1.802
569
655
263
571
927

2.911

2.056
496
121

10.884

o ., Places
cupacio .
lliures
35 -7
87 5
0 0
0 0
193 -55
0 0
0 0
0 0
25 -6
408 -57
0 0
359 -35
0 0
0 0
1.107 -155
Balang
88%
89%
74%
82%
108%
61%
69%
47%
104%
105%
91%
125%
109%
49%
98%
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Figura 21. Balang entre oferta i demanda ditirna a I'estiu
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Als barris del centre, nucli antic, primer eixample turistic, segon eixample turistic i
urbanitzacié Covamar es detecta un déficit de places d’aparcament.

Al segon eixample turistic hi ha el balang d’estacionament ditirn a I'estiu més elevat de tot el municipi
(125%).

Aquest déficit implica un augment de la demanda en els barris propers i indisciplines a la zona blava.

Funcionament de la zona blava

Per determinar el funcionament concret s’han dut a terme inspeccions dilirnes, per tal de determinar
el nivell d’'ocupacid en 4 zones del municipi, prioritzant aquells barris amb major pressio
d’estacionament, incloent zones d’estacionament lliure i de rotacié. La distribucié de les zones i
places on es van fer rotacions per ambits és la segiient:

e Passeig de Miramar: 45 places

e Via Roma — C. de Berenguer de Palou — Via Augusta: 23 places
e C. Major: 2 zones, 67 places

e C. Montblanc — c. Barbastre — c. de Murillo: 57 places
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Figura 4. Zones de rotacié d’aparcament dilirnes i ocupacio dilirnes per trams
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Font: INTRA SL

La mitjana d’ocupacié al llarg del dia és del 100% a la zona lliure, del 84% a la zona blava i del
35% al punt de recarrega de vehicle eléctric.

La zona amb una ocupacié superior es la zona 5 (c. Montblanc i c. Barbastre), amb una ocupacié
del 100% en places lliures (c. Montblanc) i del 99% en zona blava (c. Montblanc).A la zona 2 (Via
Roma, c. Berenguer de Palou i Via Augusta) hi ha una ocupacié en zona blava del 87%.

La zona 5 ¢. Montblanc, zona d’aparcament lliure, hi ha un 38% de vehicles que no es mouen en tot
el dia. Les zones blaves tenen una mitjana del 3% de vehicles que no es mouen en tot el dia.

Taula 15. Ocupacio dilirna per zones (2018)
o ;
Vehicles que no es o ElilEe U he
es mouen en tot el

Places Ocupacié mouen en tot el dia di

ia

o | 2 lsE| e | 2|82 e | B 22| ol & |25

2 @ Feo 2 @® §3 2 @ FI 2 @ FI

N > o N > o N > o N > o
Zona 1 42 76% 1 1%
Zona 2 20 2 87% 35% 2 2%
Zona 3 36 81% 3 2%
Zona 4 23 77% 2 3%
Zona5 31 18 100% 99% 20 5 38% 9%
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Taula 16. Ocupacio dilirna agrupada per tipologia d’estacionament (2018)
% vehicles que no

Vehicles que no es
es mouen en tot el

Rlaces Ocupacié mouen en tot el dia dia
o g @90 o T oo o T oo o T o009
= O = S O = S O = S O =
= @ 58 = @ 58 £ & 58 = o 5o
N = N = NG =0 NG = O
Per tipus 31 139 2 100% 84% 35% 20 13 38% 3%
Taula 17. Ocupacio de la zona blava de pagament (2018)
2018 Gener Febrer marg Abril Maig Juny Juliol ~ Agost
Hivern  3830% 38,85% 40,73% 43,48% 40,98%
1 27,37% 21,10% 30,36% 46,91% 57,03%
Estiu 2 15,35% 11,27% 20,92% 35,79% 47,71%
Zona
3 20,73% 8,28% 12,48% 36,11% 75,68%
Parquing 8,56% 9,15% 17%  35,40% 54,16%

Font: Ajuntament de Salou

L’aprofitament d’'una plaga d’estacionament es mesura a partir del index de rotacié, que indica el
numero de vehicles que estacionen en una placa al llarg d’un dia. L’estudi d’'aparcament va realitzar

rotacions cada 1 hora, al llarg de 15 hores.
* Hora inici primera passada: 7h
* Hora final darrera passada: 22h

L’ocupacié d'una plaga es determina a partir de les hores que ha estat ocupada per un vehicle.
Analitzant la durada de l'estacionament de cada vehicle es pot determinar I'estacionalitat de
'aparcament per a cada placa i si existeixen, o no, vehicles aparcats permanentment.

Taula 18. index de rotacié (vehicles/plaga i dia) (Agost, 2018)

index de rotaci6 % vehicles que no es mouen en tot el dia

lliure z.Blava  Vehicle lliure z.Blava  Vehicle

eléectric eléctric
Zona 1 3,78 1%
Zona 2 6,22 2%
Zona 3 4,09 2%
Zona 4 3,71 3%
Zona 5 3 3,77 38% 9%

Font: INTRA SL

La zona lliure té uns valors normals en zona urbana. La rotacié en zona blava varia segons a
I'época del any. Es troben xifres elevades el mes d’agost, la poblacié de Salou incrementa per

I'arribada de turistes.
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Taula 19. Index de rotacié en zona blava (vehicles/placa i dia) (2018)

Febre . ; .
2018 Gener " mar¢  Abril  Maig Juny Juliol Agost
Hivern 274 2,72 287 3,07 2,88
1 246 1,90 273 422 513
Zona Estiu 2 1,38 1,01 1,88 3,22 4,29
3 1,87 0,75 1,12 3,25 6,81
Parquing 1,03 1,10 3,06 6,37 9,75

Font: Ajuntament de Salou

A mode d'indicador s’inclouen segons tipologies d’aparcament valors promig de rotacio, obtinguts
de diverses ciutats espanyoles. Aquestes dades ajuden a interpretar els valors de rotacio del
municipi.

Taula 20. Valors de referéncia en zones de funcionament normal (vehicles/placa i dia)

Tipologia de No Zona Carrega i Aparcament Aparcament
II-legal 5 o ; -

plaga regulada regulada descarrega d’Us privat public

Vehicles/plaga 1,8 8 6 10 1,7 3,5

Font Politiques tarifaries — Regulacié de I'is d’aparcament. Fundacion Movilidad.
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5.6. SEGURETAT VIARIA

L’accidentalitat és una de les externalitats més directes dels models de mobilitat actuals. Conscient
d’aquesta realitat, el Servei Catala de Transit des de I'any 2006 desenvolupa un programa de suport
als ens municipals per a la redaccié dels Plans Locals de Seguretat Viaria (PLSV), com una de les
accions claus derivades del Pla de Seguretat Viaria de Catalunya.

L’any 2010 es va redactar el primer PLSV al municipi de Salou, amb vigéncia 2011-2014. Aquest va
ser revisat i actualitzat I'any 2016, i actualment es troba en vigor el PLSV 2017-2020.

L’ objectiu fonamentals del Pla vigent és una reduccio del 25% del nombre d’accidents amb victimes
'any 2020 respecte a la mitjana registrada durant el bienni 2014-2015.

En els Ultims anys ja s’aprecia certa disminuciéo en la sinistralitat urbana, segons les dades
emmagatzemades al SIDAT.

Aquesta disminucié situa el volum d’accidents de Salou per capita per sota de la mitjana de municipis
semblants i de la mitjana catalana.

Figura 22. Nombre d’accidents amb victimes en zona urbana
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Nota: En el PLSV es disposa de dades directes de la base municipal, i 'any 2015 es registraven 26 accidents amb victimes.

Figura 23. Nombre d’accidents amb victimes en zona urbana per 1.000 habitants ETCA, comparativa
amb municipis de volum poblacional similar i Catalunya
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Tot i el decreixement evidenciat, no s’aprecia una disminucié de la lesivitat de les victimes. L’any
2017 es van registrar 5 victimes mortals en zona urbana, la xifra més elevada del periode, i 8 ferits
greus, un valor similar a la resta del periode.

La taxa de morts i ferits greus per capita a Salou és elevada respecte a la mitjana del territori. Destaca
lany 2017, en que s’arriba a duplicar la taxa de municipis de poblacié similar i la mitjana de
Catalunya.

Figura 24. Nombre de victimes segons lesivitat en zona urbana
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Figura 25. Nombre de morts i ferits greus per 1.000 habitants en zona urbana, comparativa amb municipis de
volum poblacional similar i Catalunya
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Entorns de concentracié d’accidents a Salou

El Pla d’actuacié dels dos PLSV redactats preveia actuar sobre els punts i trams de concentracié
d’accidents i entorns insegurs, alhora que proposava actuacions de millora de les mesures fisiques
i de gestio, controls i de 'educacio per a la mobilitat segura. La definicié dels entorns es dur a terme
a partir de I'analisi de les dades dels accidents amb victimes proporcionades per la Policia Local de
Salou.

En els Plans es va consensuar I'estudi prioritari dels entorns seglents.
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PLSV 2011-2014, ja treballats:

e PCA 1. Plaga d’Europa

e PCA 2. Interseccié entre carrer Ciutat de Reus i Via Augusta

e TCA 1. Carrer de Barcelona, entre Via Roma i carrer del Mas de Molas
e TCA 2. Passeig Jaume |

e TCA 3. Carrer del Nord entre carrer Pere Il i plaga d’Europa

L’avaluaci6 feta dels entorns del primer Pla mostrava I'aplicacié de les mesures proposades, tot i
gue es podien acabar de complementar d’acord el projecte presentat.

Taula 21. Evolucié del nombre d’accidents en TCA i PCA (2011-2014)i grau d’actuacio

Localitzacio Tendéncia S'hi ha actuat?

TCA 1 Carrer de Barcelona, entre Via Roma i carrer Manteniment any Mesures parcialment
del Mas de Molas 2015 implantades

. Decreixement any Mesures parcialment
TCA2 Passeig Jaume | 2015 R S

TCA 3 C’arrer del Nord entre carrer Pere lll i placa Decreixement Mesgres parcialment
d’Europa implantades

PCA 1 Plaga d’Europa Decreixement Mesyres parcialment
implantades

PCA 2 Interseccio entre carrer Ciutat de Reus i Via Decreixement Mesyres parcialment
Augusta implantades

PLSV 2017-2020, actualment vigents:

e PPR 1: Eix de Miquel Marti i Pol: buidat de transit en relacié a I'escola.
¢ PPR 2: Confluéncia del carril bicicleta a Pg. Jaume | i la sortida del parquing junt a la platja
de Llevant, a l'altura del carrer Joan Miarnau i Ciurana.
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6. MOBILITAT URBANA DE SALOU

Per realitzar una analisi global de la demanda de mobilitat que es produeix al municipi de Salou es
van realitzar tres enquestes, dins dels treballs del PMUS, orientades a 3 perfils de persones que es
desplacen pel municipi:

e Enquesta de mobilitat de residents en dia feiner (EMEF 2018);
e Enquesta de mobilitat a treballadors al municipi de Salou en época estival;
e Enquesta de mobilitat a turistes al municipi de Salou en época estival.

6.1. ENQUESTA DE MOBILITAT A RESIDENTS

Per realitzar una analisi global de la mobilitat quotidiana al municipi de Salou es va realitzar una
enquesta telefonica durant el mesos d’octubre-novembre de 2018. L’enquesta tenia com a objectiu
analitzar les pautes de mobilitat en dia feiner de les persones de 16 i més anys residents a Salou.

Es van enquestar 363 persones, xifra que donat el volum poblacional de Salou representa un error
del 5,1%. S’han treballat els origens i destins dels fluxos interns i de connexioé a partir de I'enquesta,
arribant al nivell de barris, a partir del carrers d’origen i desti dels desplagaments.

Cal tenir present que els resultats només contemplen la mobilitat en dia feiner dels residents. Per
tant, no mostra els desplagaments realitzats per habitants d’altres municipis externs cap a Salou.
Per tal de detectar possibles fluxos de mobilitat atreta de forans, s’han contrastat les dades amb
'EMQ 2006, detectant dos fluxos atrets importants de residents a Tarragona i Reus. Aixi mateix les
dades es complementaran amb el coneixement de la mobilitat de turistes i treballadors, un gruix
important de les persones atretes a Salou per temporades.

Diariament es realitzen un total de 95.267 desplagaments de residents al municipi de Salou, amb
una mitjana de 4,18 desplacaments per persona i dia.

La majoria dels desplacaments (61,4%) son de caracter intern, és a dir, tenen origen i destinacié a
Salou. Els moviments de connexié representen el 32,1%, i el 6,5% restant son desplagaments
externs al terme municipal.

Taula 22. Fluxos dia feiner, residents a Salou, 2018

Tipus de fluxos Desplagaments Percentatge
Interns 58.516 61,4%
Connexio 30.529 32,1%
Externs 6.222 6,5%

Total 95.267 100,0%

Nota: Els desplagaments de connexio atrets (de forans al municipi) s’analitzaran en un apartat independent.

De tots els desplagaments que es produeixen a Salou el 52% soén realitzats per homes, i el 45,3%,
per dones. La distribucié per edats s’observa en la seglent taula.

El 68% dels desplagcaments que es produeixen son realitzats per persones de nacionalitat
espanyola. Entre els estrangers destaquen els desplagaments dels senegalesos i els italians (3,7%
i 3,6%, respectivament).

El 62,3% de persones desplagades estan en actiu i ocupades i el 2,8% son estudiants. El 13,1% sén
jubilats o pensionistes, i el restant persones que realitzen tasques de la llar o bé persones en actiu
a latur.

El 19,1% dels desplagaments s6n originats per motius ocupacionals, i un 80,9% per motius
personals.
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En la mobilitat interna al municipi, la major part dels desplagaments (67,8%) es realitzen a peu, el
28,7% en vehicle privat, un percentatge minoritari en bicicleta (2,9%) o en transport public urba

(0,7%).
En la mobilitat de connexié hi ha una total predominanca del vehicle privat (85,9% dels

desplacaments generats). Un 9,1% dels desplagaments es realitzen a peu, un 2,6% es fan en
transport public i un 2,5% en bicicleta.

Globalment, PPenquesta indica que es realitzen en dia feiner a Salou més de 44.000
desplagaments a peu i 47.500 viatges en vehicle privat (desplagaments dins del municipi o
un tram dins d’un recorregut més llarg).

L’us del transport public es fixa al voltant dels 1.200 viatges i es detecta un Us de la bicicleta al voltant
dels 2.500 desplagaments dia.

Figura 5. Desplagcaments segons tipus de recorregut i mode de transport
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Figura 6. Distribucié dels desplagaments segons tipus de recorregut i mode de transport (%)
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6.2. ENQUESTA DE MOBILITAT A TREBALLADORS AL MUNICIPI DE SALOU

Per realitzar un analisi de la mobilitat dels treballadors al municipi de Salou es va realitzar una
enquesta als carrers de Salou durant el mes d’agost 2018 i enquestes online durant el mes de
setembre. L’enquesta tenia com a objectiu analitzar les pautes de mobilitat dels treballadors al
municipi i recollir la seva valoracié sobre alguns temes relacionats amb la mobilitat del municipi.

Es van enquestar 187 treballadors de diferents sectors d’activitat. Els enquestats realitzen un total
de 433 desplagaments, que suposa una mitjana de 2,28 desplagaments per cada treballador
enquestat.

El 28% dels treballadors enquestats pertanyen al sector administracio publica, el 23,7% sén personal
del sector hoteler. En tercer lloc el 19,9% treballen al sector comerg o serveis i el 8,6%, a restaurants
i bars.

Més de la meitat dels treballadors enquestats resideix a Salou durant I'estiu, i dels que resideixen
fora del municipi, destaquen els de Tarragona, Cambrils i Reus.

En la mobilitat interna dels treballadors la major part dels desplagcaments (50,7%) es realitzen en
transport privat, el 42,7% a peu, un percentatge minoritari en bicicleta (4,4%) o en transport public
urba (2,2%).

En la mobilitat de connexid hi ha una total predominanca del vehicle privat (78% dels desplagaments
generats). Un 11,5% dels desplacaments es fan a peu, un 6% en transport public i un 4,5% en
bicicleta.

Figura 7. Distribucié dels desplagaments segons tipus de recorregut i mode de transport
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Figura 8. Distribucié dels desplagaments segons tipus de recorregut i mode de transport (%)
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Per al total de desplagaments realitzats pels enquestats, I'ocupacié mitjana dels vehicles és de
1,3. Per als desplagaments de connexié I'ocupacié mitjana dels vehicles és 1,13, i de 1,46 per als
desplacaments interns. A causa de la seva escassa representativitat no s'ha desglossat aquesta
dada per als desplagaments externs.

6.3. ENQUESTA DE MOBILITAT A TURISTES AL MUNICIPI DE SALOU

Per realitzar una analisi global de la mobilitat dels turistes al municipi de Salou es va realitzar una
enquesta a peu de carrer durant el mes d’agost 2018, amb col-laboracié de I' Observatori de
Turisme, del Parc Cientific i Tecnologic de Turisme i Oci de Catalunya. L’enquesta tenia com a
objectiu analitzar les pautes de mobilitat dels turistes al municipi.

El glestionari va ser preparat per 'TAMT de Camp de Tarragona. Les preguntes d’aquesta enquesta
van orientades als desplagaments realitzats el dia anterior.

Es van enquestar un total de 443 turistes, ponderant el nombre d’enquestes per nacionalitat
d’acord amb I'afluéncia total coneguda al municipi.

La majoria de turistes enquestats han estat dones i la franja d’edat més representada és la d’entre
30i 64 anys.

Entre els turistes enquestats que provenen de fora d’'Espanya, destaquen en nombre els del Regne
Unit (22,8%), Franca (8,8%) i Russia (4,3%).

Entre els turistes nacionals enquestats hi ha un major nombre provinents del Pais Basc i Aragé
(24,6% i 20,7%, respectivament), seguit per turistes catalans (19,8%).

La majoria de turistes enquestats s’allotgen entre 5i 7 nits a Salou, i la mitjana de nits d’allotjament
dels turistes enquestats a Salou es de 11 nits.

La mitat dels turistes enquestats a Salou van arribar a la localitat en cotxe particular. Aquesta dada
és important per posar en context les dades dels desplagaments realitzats pels turistes en funcio del
mitja de desplagcament.
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Figura 9. Mitja de transport utilitzat per arribar a Salou dels turistes enquestats, 2018
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El 88,9% dels enquestats va sortir del seu lloc d’allotiament el dia anterior a la realitzacié de
l'enquesta. Del 11,15% restant que no va sortir de 'allotjament.

En la mobilitat interna del turistes hi ha una total predominang¢a dels desplagaments a peu
(93,1%). Un 3,5% dels desplagaments es fan en transport public, un 2,5% en transport privat i un
0,9% es fan en bicicleta.

En la mobilitat de connexidé dels turistes al municipi, la major part dels desplagaments (56,5%)
es realitzen en transport public, el 32,8% en transport privat, el 8,8% es realitzen a peu, i un
percentatge minoritari en bicicleta (1,9%).

La mobilitat externa es considera de poca rellevancia, degut al baix volum que representa i la seva
influéncia fora del territori municipal.

Figura 10. Desplagaments segons tipus de recorregut i mode de transport
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Figura 11. Distribucié dels desplagaments segons tipus de recorregut i mode de transport (%)
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m Bicicleta 0,9% 1,9% 20,0% 1,2%
® Transport public 3,5% 56,5% 20,0% 14,5%
H Transport privat 2,5% 32,8% 20,0% 8,8%

Per al total de desplagaments realitzats pels enquestats, I'ocupacié mitjana dels vehicles és de
3,13. Per als desplacaments de connexi6 I'ocupacié mitjana dels vehicles és 2,97, i de 3,58 per als
desplacaments interns. A causa de la seva escassa representativitat no s'ha desglossat aquesta
dada per als desplagaments externs.

6.4. MOBILITAT GLOBAL EN ESCENARI D’ESTIU | TARDOR

D’acord amb els resultats de les enquestes realitzades, i coneixent I'atraccié del municipi de Salou i
la composicidé poblacional en la situacié d’'estiu (maxima demanda turistica) i tardor (demanda
residencial i baixa demanda turistica), es composen els escenaris de mobilitat actual.

L’ajuntament de Salou compta amb una estimacio de les persones que hi ha a Salou per mesos
calculada amb els consums d’aigua i brossa. D’acord amb aquesta estimacié la poblacié real el mes
d’agost és de prop de 180.000 persones. Aquesta dada, perd no permetria diferenciar entre residents
i no residents, turistes i segones residéncies, dada necessaria ja que els patrons de mobilitat s6n
diferents per cada col-lectiu.

Per tant en 'ambit del PMUS s’ha realitzat un calcul de la poblacié en el mes d’agost tenint en
compte:

e Nombre de turistes a Salou amb dades de I'Observatori del Parc Cientific i Tecnologic de
Turisme i Oci del nombre d’arribades (inclou Hotels, campings, apartaments associats i
establiments de turisme rural) i la mitjana d’estada d’un turista a Salou. Permet estimar un
volum d’aproximadament 52.000 turistes diaris.

e Poblacié resident i estacional, dades d'IDESCAT del cens de poblacié i habitatge, nombre
d’habitatges de segona residéncia a Salou (amb una projeccié a la situacio de I'any 2017),
la mitjana d’habitants per habitatge, estimacions de poblacié ETCA i padré d’habitants de
Salou. S’estima una preséncia de prop de 20.000 residents i 48.000 estacionals.

Amb el calcul realitzat s’obté una poblacié real el mes d’agost de prop de 120.000 persones. El
marge d’error en relacié a 'estimacio de consums es pot deure a apartaments turistics no regulats,
que no es contemplen en les dades de I'Observatori. Tot i aixi les dades resultants dels escenaris
de mobilitat d’estiu i tardor s’han contrastat amb les aranyes de transit de vehicles i de mobilitat a
peu, amb resultats correctes.
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6.4.1. MOBILITAT EN DIA FEINER A L’ESTIU

Globalment, les enquestes realitzades aplicades a la poblacié estimada, indiquen que es realitzen a
I'estiu a Salou:

e Més de 227.000 desplagaments diaris a peu i 7.500 en bicicleta.

e Quasi 161.500 viatges en vehicle privat (desplagaments dins del municipi o un tram dins
d’un recorregut més llarg).

e 32.800 viatges en transport public.
En relaci6 a la mobilitat interna:

e La major part dels desplagaments (més del 80%) es realitzen a peu, i un 2% en
bicicleta. Els turistes tenen una mobilitat més associada a modes no motoritzats (93%
a peu i 0,9% en bicicleta).

e La mobilitat en vehicle privat és del 16%, amb una major motoritzacié dels residents
(29%) que dels turistes (2,5%).

e EI 2,1% dels desplagaments es realitzen en transport public.
En la mobilitat de connexié:

e La dependéncia del vehicle privat s'incrementa (73% dels desplagaments). EI 86% dels
desplagaments de residents es realitzen en vehicle privat, mentre que els turistes només en
realitzen el 33%.

e L'Us del transport public també és superior (17%), amb un Us molt significatiu per part dels
turistes (56% dels seus desplagaments de connexid, incloent autobusos d’excursions privades),
i molt inferior per part dels residents (no arriba al 3%).

Figura 26. Nombre mitja de desplagaments diaris a I'estiu per grups enquestats
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Figura 27. Distribucié modal dels desplagaments totals diaris a I'estiu (n.)
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Figura 28. Distribucié modal dels desplagaments totals diaris a I'estiu (%)
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Taula 23. Sintesi de desplagaments de residents i no residents, situaciéo ESTIU
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Interns 217.123 92,6%

A peu + bici 234.510 54,7% Connexio 15.151 6,5%

fQ Externs 2.236 1,0%
E Interns 5.517 16,8%
iy 428.741  Transport Public 32.814 7,7% Connexio 27.165 82,8%
g}' Externs 131 0,4%
% Interns 41.203 25,5%
Transport privat 161.418 37,6% Connexio 115.334 71,5%

Externs 4.881 3,0%

Font dades de mobilitat de residents: Enquesta de Mobilitat en Dia Feiner a Salou (2018), Ajuntament de Salou.

Font no residents*: EMQ 2006 (desplagaments atrets des d’'altres municipis) , Enquesta a treballadors a Salou i Enquesta
Turistica a Salou (2018)

6.4.2. Mobilitat en dia feiner a la tardor

A la tardor, fora de I'época més turistica, la mobilitat és principalment de residents a Salou i no
residents atrets per motius de feina i/o estudi. També existeix una poblacié estacional que es manté
(no censats pero a la practica residents a Salou durant periodes de temps; segones vivendes).

El nombre de desplagaments registrats son al voltant d’una tercera part respecte I'época d’'estiu
(161.000 diaris), amb una distribucié modal molt diferent. La dependéncia del vehicle privat és molt
superior, condicionat per les eleccions de transport que realitzen els residents.

Diariament es registren:

e 88.000 desplagaments en vehicle privat
e 64.000 a peu
e 5.500 en transport public

En la mobilitat interna la major part dels desplacaments es realitzen a peu (69%) i en bicicleta (3%),
perd un percentatge important en vehicle privat (27%). L’Us del transport public no arriba a I'1%.

En els desplagcaments de connexio el 84% es realitzen en vehicle privat, un 7% en transport public,
i el restant 9% en modes no motoritzats.

Figura 29. Nombre mitja de desplagaments diaris a la tardor per grups enquestats
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Figura 30. Distribucié modal dels desplagaments totals diaris a la tardor (n.)
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Figura 31. Distribucié modal dels desplagaments totals diaris a la tardor (%)
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Taula 24.
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Interns 58.611 86,9%

A peu + bici 67.460 41,9%  Connexio 7.070 10,5%

g Externs 1.778 2,6%
é Interns 688 12,5%
;,:’" 161.060 Transport Public 5.495 3,4% Connexio 4.802 87,4%
5 Externs 5 0,1%
a Interns 22174 25,2%
Transport privat 88.106 54,7% Connexio 61.377 69,7%

Externs 4.555 5,2%

Font dades de mobilitat de residents: Enquesta de Mobilitat en Dia Feiner a Salou (2018), Ajuntament de Salou.

Font no residents*: EMQ 2006 (desplagaments atrets des d’altres municipis) , Enquesta a treballadors a Salou i Enquesta
Turistica a Salou (2018)
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6.5. ANALISI DE FLUXOS

A partir de les enquestes realitzades es poden coneixer les principals relacions territorials del
municipi amb el seu entorn, aixi com dins del mateix municipi a nivell de barri. Els pols d’atraccié de
desplagcaments es desplacen entre la situacio d’estiu (amb major atraccié cap a la zona més turistica-
comercial-hotelera), i la situacié de tardor (amb major demanda a les zones residencials i de
concentracié d’equipaments municipals).

Situacio de tardor, mobilitat fonamentalment residencial

En la mobilitat de connexid, els principals municipis on es desplacen en dia feiner els residents de
Salou, son:

e EI40% tenen com destinacié Tarragona

e EI19,3% cap a Reus.

e EI17,3% cap a Vila-Seca, i el 10,4% cap a Cambrils.
e EI 3,8% cap a Barcelona.

Agrupant:

e EI60,3% cap altres municipis del Tarragonés.
e EI32,5% cap al Baix Camp.

e EI1,6% cap ala Conca de Barbera.

o EI1,7% cap altres comarques.

Entre els principals municipis amb els que els residents de Salou es relacionen, I'is del transport
public t& major participacio en la relacié amb Barcelona, Tarragona o Reus.

En general, amb els municipis veins el mitja predominant és el vehicle privat, cotxe o moto.

Figura 12. Principals municipis desti de desplagaments generats a Salou (%)
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Figura 13. Distribucié modal dels desplagaments als principals destins de connexi6 (%)
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Respecte els desplagcaments interns, es concentren principalment en els barris de Barenys, Centre
i Segon eixample Turistic. Els principals origens dels desplagaments sén el Centre (31,2%), Barenys
(27,3%) i el Segon eixample Turistic (14,7%). El principals destins també sén els mateixos tres barris.

Els principals moviments en els desplagcaments son Barenys-Barenys (12,4%), Centre-Centre
(13,2%), Barenys-Centre (8,5%), Centre-Barenys (8,2%) i Segon eixample-Segon eixample (7,7%).

Taula 25. Relacions origen-desti en els desplagaments interns

. . Primer Segon Xalets

Barenys Barriidels CAP Centre Crl, Emprius Nu?" Eixample Tener Eixample o de Total
la Salut Salou CRT antic Turisti o Covamar

uristic Turistic Salou
Barenys  124% 07% 08% 85% 0,1% 08% 22% 01%  01% 14% 0,3%  0,1% 27,6%
Eag;ﬁﬁ 05%  02% 03% 1,0% 0,2% 0,1% 2,4%
CAPSalou 0,7%  02% 06% 0,5% 02%  02%  02% 0,1% 2,8%
Centre 82%  12% 05% 132% 01% 06% 45% 09% 06%  3,1% 32,9%
CTI,CRT  0,1% 0,1% 0,3%
Nuclianic  1,7%  02% 0,1% 32% 01%  18% 01% 03% 11% 0,1% 8,8%
Eli:)’(ra”:w?)rle 0,5% 02% 0,8% 01%  02%  04%  03% 2,6%
Tener 0,4% 0,3% 01% 06% 01%  05% 05% 0,4% 3,0%
Eig%f;e 1,7%  01% 01% 28% 01% 16% 08%  04% 7.7% 0,6% 15,8%
Emprius ~ 1,0% 0,5% 0,7%  0,1% 01%  0,1% 2,6%
CoL\i;?ﬁar 0.1% 02% 01% 04%  02% 11%
X""S":}zlj’e 01%  0,1%

Total 27,3% 2,8% 2,6% 312% 04% 26% 11,5% 2,6% 2,7% 14,7% 1,4% 0,2% 100%

En els desplagaments interns la majoria del usuaris aparca fora de calgada en aparcament en
propietat, lloguer o concessio (34,4%) o en calgada al carrer sense pagar (34,1%).

Taula 26. Tipus d’'aparcament de cotxe dels desplagaments interns a Salou (%)

%

Al carrer: pagant (zona blava, verda, o

altra color) 3,9%
En calgada )

Al carrer: sense pagar o lliure (placa o

indicada, vorera, etc.) 34,1%

Aparcament de pagament reservat en 0

destinacio al carrer/subterrani 2,6%
En desti ..

Aparcament de gratuit reservat en o

destinacio al carrer/subterrani 14,9%

Aparcament en propietat, lloguer o

concessio 34,4%
Fora de calcada .

Parquing de pagament (per hores o o

minuts) fora de calgada 0,0%
Parada No aparca, només para un moment 7.5%

Altres llocs 2,6%

Un element important a regular per forgar el canvi modal és I'aparcament en desti reservat
(generalment lligat amb empreses amb aparcament propi). La comoditat del desplagament en
vehicle privat junt amb la possibilitat d’aparcar en el lloc de treball son determinants per en I'eleccid
d’un mitja front un altre.

S’han analitzat les eleccions d’aparcament en desti dels residents de Salou, destacant els tipus
d’aparcament lliure (sense cost). En la major part dels desplagaments es disposa d’aparcament
gratuit en desti.
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Taula 27. Tipus d’aparcament de cotxe segons desti (%)
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concessio

Parquing de pagament
(per hores o minuts) fora
de calgada

No aparca, només para
un moment

Altres llocs

%Total %Tarragona %Reus %Vila-Seca  %Camobrils

6,2% 9,9% 2,6% 2,8% 6,8%

38,3% 32,5% 49,1% 39,3% 72,6%
0,4%

0,5%
3,5% 3,4% 6,4%

39,7% 48,7% 25,8% 47,3% 10,0%
3,0% 0,9% 2,6% 4,2%
2,2% 1.2% 6,0%

4,5% 3,3% 2,7% 8,5%
1,8% 0,0% 4,9% 2,2% 6,4%

Un 46,4% dels residents enquestats disposa de plaga reservada d’aparcament al seu lloc de treball.
Entre aquest enquestats. Per al 93,3% d’aquestes enquestats que compten amb plaga reservada al
seu lloc de treball, aquesta placa es gratuita.

Del total de residents enquestats, el 60,3% disposa d’alguna plaga de aparcament per a cotxe en el
seu lloc de residencia.

Figura 14. Plaga d’aparcament per a cotxe en el lloc de residencia (%)

50%

40%

30%

20%

10%

0%

De propietat

39,9%

39,7%

19,0%

1,4%

De lloguer Pago per aparcar No disposo

en zona residents
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Taula 28.

Fluxos de mobilitat
Dia feiner TARDOR
INTERNA

Barenys < Centre

Intern Segon Eixample Turistic

Intern Centre

Intern Barenys

Primer Eixample Turistic < Segon

Eixample Turistic
DE CONNEXIO

Tarragona
Port-aventura

Reus

Cambrils

Barcelona

Vila-seca

TOTAL

ft

81.474

9.747

9.321

7.891

7.263

6.012
73.249

9.053

4.200

13.929

15.191

6.614

10.369

154.723

56.364

7.837

8.380

7.221

5.716

5.248

5.964

3.690

2.274

62.328

APEU

Q (%)
69,2%

80,4%
89,9%
91,5%
78,7%

87,3%
8,1%

0,0%
0,0%

0,0%

24,3%

0,0%

21,9%

40,3%

EN BICICLETA
t f Q%) t
19,8 2.247 2,8% 14,7

97  1,0%

419  4,5%

110  1,4%

0 0,0%

764 12,7%
62,4 1.106 1,5% 17,7

0 0,0%

0 0,0%

0 0,0%

876 5,8%

0 0,0%

230  2,2%

3.353 2,2%

f
0

720

112

112

411

29

720

Q (%)
0,0%

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

0,0%
1,0%

1,2%
0,0%

0,8%

0,0%

6,2%

0,3%

0,5%

TP (bus)
t f Q%)
688 0,8%

0,0%

0,0%

0,0%

0,0%

0,0%

50,8 4.081 5,6%
820 9,1%

817 19,4%

464 3,3%

209 1,4%

895 13,5%

348 3,4%

4.770 3,1%

ft= flux total (desplagaments/dia) - Q=Quota (%) - t= temps mitja per desplagament (min) - o=ocupacié mitjana (passatgers/vehicle)

Analisi de fluxos intramunicipals i intermunicipals (desplagaments/dia) amb origen o desti Salou (SITUACIO TARDOR)
TP (tren)

t f
29,6 22174

1.813

522

560

1.547

58,7  61.377

8.121

3.383

13.353

10.415

5.308

7.488

83.551

VP
Q (%)
27,2%

18,6%
5,6%
7,1%
21,3%

0,0%
83,8%

89,7%
80,6%

95,9%

68,6%

80,3%

72,2%

54,0%

t
109 1.1

239 22
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pes relatiu
52,7%

12,0%
11,4%
9,7%
8,9%

7,4%
47,3%

12,4%
57%

19,0%

20,7%

9,0%

14,2%

Oportunitats de
canvi modal

Transvasament cap
a no motoritzats
Transvasament cap
a no motoritzats
Transvasament cap
a no motoritzats
Transvasament cap
a no motoritzats

Transvasament cap
a TP (elevat)
Transvasament cap
a TP (elevat)
Transvasament cap
a TP (elevat)

Transvasament cap
a TP i no motoritzats

Transvasament cap
a TP (elevat)

Transvasament cap
a TP i no motoritzats
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Situacié d’estiu, mobilitat marcadament turistica
En els desplagaments generats a Salou, els principals municipis on es desplacen els turistes, son:

o EI22,1% tenen com destinacié Tarragona.
e EI20,5% cap a Port Aventura.
e EI15,6% cap a Reus, i el 13,9% cap a Cambrils.

En funcié del mitja de desplagament:

e La majoria de aquests desplagaments cap a Tarragona i Port Aventura es realitzen en transport
public.
e Molts dels desplagaments cap a Cambrils es realitzen en modes no motoritzats.

Figura 15. Principals municipis desti de desplagaments dels turistes generats a Salou (%)

Vila-seca
Montserrat
Valencia

La Pineda

Barcelona

Cambrils

Reus

Port Aventura & 20,5%

Tarragona 22,1%

0% 5% 10% 15% 20% 25%

Figura 16. Distribucié modal dels desplagaments dels turistes als principals destins de connexié (%)

Vila-seca
Montserrat
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La Pineda
Barcelona
Cambrils
Reus

Port Aventura
Tarragona

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

= No Motoritzat  E Transport public B Transport privat
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S’han analitzat les eleccions d’aparcament del turistes enquestats a Salou. Es destaca 'equilibri
entre aparcament en zones de pagament i zones lliures.

Taula 29. Tipus d’'aparcament en desti segons tipologia desplagament (%)

Desplagcaments interns

Desplacaments de connexio

Total desplagaments

FLUXOS INTERNS TURISTICS

No Pagament

51,4%
38,6%
42,1%

Pagament
48,6%

61,4%
57,9%

A lestiu les arees de major atraccié del municipi es desplacen cap al Primer i Segon eixample
Turistic, i el Barri de la Salut, les zones costaneres amb major concentracié d’allotiaments i zones

doci.

Els fluxos majoritaris es produeixen:

origen

Barri d’

Dins del segon eixample (21%)
Entre el primer i el segon eixample (23%)
Dins del primer eixample (12%)
Dins del barri de la Salut (5,5%)
Entre el primer eixample i el barri de la Salut (5,2%)

Barenys
Barri de la
Salut
Zona
esportiva i
rural

Cap Salou
Centre
CTI, CRT
Nucli antic
Primer
Eixample
Turistic
Terrer
Segon
eixample
Turistic
Total

Barenys

0,1%

0,1%

0,3%

Barri
dela
Salut

5,5%

1,0%

0,3%

0,8%

2,0%

1,0%

10,6%

Zona
esportiva i
rural

0,9%

0,1%

0,1%

0,4%

0,4%

1,9%

Cap

Salou

0,1%

2,8%
0,0%

0,6%

2,3%

5,8%

Barri de desti

CTl,  Nucli

Centre  CRT antic

05% 0,1% 0,5%

0,1% 0,1%

0,1%

0,8% 0,0% 0,4%
0,1%

04% 0,0% 0,3%
1,3% 05% 0,8%
0,1%

06% 25% 1,5%

38% 34% 3,5%

Aquests fluxos interns es realitzen majoritariament a peu.
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Primer
Eixample
Turistic
0,1%

3,1%
0,4%
0,5%
1,3%
0,1%
0,6%
12,2%
0,1%
13,7%

32,2%

Terrer

0,3%

0,4%

0,3%

0,9%

Segon
eixample
Turistic

2,0%

0,1%
1,8%
1,6%
0,3%
0,6%
9,6%
0,8%
21,0%

37,7%

Total
0,3%
12,7%
1,9%
5,3%
4.7%
0,5%
2,6%
27,8%
1,0%
43,3%

100,0%
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Taula 30. Analisi de fluxos intramunicipals i intermunicipals (desplagaments/dia) amb origen o desti Salou (SITUACIO ESTIU)
Fluxos de mobilitat @ APEU EN BICICLETA TP (tren) TP (bus) VP pes relatiu Oportunitats de
Dia feiner ESTIU f Q%) t f Q%) t f Q%) t f Q%) t f Q%) t o canvi modal
INTERNA 263.843 212.147 80,4% 16,8 4.976 1,9% 17,0 0 0,0% 5.517 2,1% 16,5 41.203 15,6% 15,2 3,6 62,6%
Primer «— Segon Eixample Turistic 48.504 42.344  87,3% 6160 12,7% - 0,0% - 0,0% - 0,0% 18,4%
Transvasamen
Intern Segon Eixample Turistic 47.619 42.809  89,9% 2143 4,5% - 0,0% - 0,0% 2.667 5,6% 180% 't cap a no
motoritzats
Intern Primer Eixample Turistic 25.167 25.167  100,0% 0 0,0% - 0,0% - 0,0% - 0,0% 9,5%
Intern Barri de la Salut 11.432  11.432  100,0% 0 0,0% - 0,0% - 0,0% - 0,0% 4,3%
g;’f}ter Eixample Turistic < Barridela 1, 475 10470 100,0% 0 00% - 0,0% - 0,0% - 0,0% 4,0%
Transvasamen
Barenys < Centre 9.747  7.837  80,4% 97 1,0% - 0,0% - 0,0% 1.813  18,6% 3,7% tcapaTP ino
motoritzats
Intern Centre 9.350 8.556 91,5% 131 1,4% - 0,0% - 0,0% 664  7,1% 3,5%
Transvasamen
Cap Salou < Segon Eixample Ttiristic 8.512  1.532  18,0% 128 1,5% - 0,0% - 0,0% 6.852  80,5% 32% tcapaTP ino
motoritzats
DE CONNEXIO 157.650 12.845 8,1% 34,8 2305 1,5% 34,8 2717 1,7% 28,2 24.449 15,5% 28,2 115.334 732% 34,1 3,0 37,4%
Transvasamen
Tarragona 26.304 0 0,0% 0 0,0% 1.399 5,3% 5.448 20,7% 19.457 74,0% 16,7% 't cap a TP
(moderat)
Port-aventura 13.948 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 5.375 38,5% 8.573 61,5% 8,8%
Transvasamen
Reus 30.851 0 0,0% 0 0,0% 677  2,2% 3.052 9,9% 27.122 87,9% 196% t cap a TP i
(important)
Transvasamen
Cambrils 24.744 3187  12,9% 1.913 7,7% 0 0,0% 1.374 5,6% 18.271 73,8% 157% tcapa TP ino
motoritzats
Barcelona 12.683 0 0,0% 0 0,0% 488 3,9% 5.887 46,4% 6.308 49,7% 8,0%
Transvasamen
Vila-seca 21.340 7.189 33,7% 264  1,2% 158 0,7% 2.289 10,7% 11.440 53,6% 13,5% tcapa TP ino
motoritzats
TOTAL 421.493 224.992 53,4% 7.282 1,7% 2.717 0,6% 29.966 7,1% 156.537 37,1% 3,1

ft= flux total (desplagaments/dia) - Q=Quota (%) - t= temps mitja per desplagament (min) - o=ocupacié mitjana (passatgers/vehicle)
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7. DIAGNOSI DELS FLUXOS AMBIENTALS

La diagnosi ambiental del PMUS de Salou té per objectiu analitzar I'actual situacié ambiental
del municipi, amb vista a poder definir un model de mobilitat que corregeixi la tendéncia
manifestada en els impactes ambientals derivats.

L’objectiu d’aquesta diagnosi és formular les bases que han de traduir-se en objectius
ambientals.

7.1. QUALITAT DE L’AIRE

Dins del marc de la Llei 22/1983, de 21 de novembre, de proteccié de I'ambient atmosféric,
es va crear a Catalunya la Xarxa de Vigilancia i Previsié de la Contaminacié Atmosférica
(XVPCA), sistema de deteccio dels nivells d'immissio dels principals contaminants.

Per avaluar la contaminacié atmosférica, d'acord amb la normativa vigent, Catalunya es
divideix en 15 zones de qualitat de l'aire (ZQA). Cadascuna d'aquestes zones té unes
caracteristiques propies pel que fa a l'orografia, la climatologia, la densitat de poblacié, la
quantitat i les caracteristiques de les emissions de contaminants d'origen industrial o
generades per la mobilitat i els nivells d'immissié registrats en els punts de mesurament.
Cada ZQA té un comportament intern similar pel que fa a les condicions de dispersio dels
contaminants.

Dins de cada zona de qualitat de l'aire, hi ha diferents tipologies d'arees en funci6
de 'ocupacio del sol o de quina és la font emissora dels contaminants predominant.

Cada punt del territori pertany a una zona de qualitat de I'aire i esta caracteritzat per una
tipologia d'area. Aquesta distribucié permet extrapolar de forma fiable les dades d'immissié
registrades sense que calgui disposar d'un punt de mesurament a cada municipi o nucli de
poblacio.

Salou es troba situat dins de la zona de qualitat de I'aire del Camp de Tarragona.

Taula 31. Detall de la Zona de Qualitat de I'Aire del Camp de Tarragona
- . . Punts de
Aglomerac Nombre Superficie Poblacié hab.  Densitat
zep i6 municipis  km? 2017 hab/kmz ~ Mesurament
XVPCA
CElELEI o 50 997 431.455 433 13
Tarragona

Font: Departament de Territori i Sostenibilitat

Els nivells de contaminants es mesuren amb la XVPCA i mitjangant un pla de vigilancia
especific dissenyat per a les singularitats del Camp de Tarragona.

Per determinar la qualitat de l'aire en els punts de mesurament es disposa d’equips
automatics o manuals.

Segons l'avaluacioé de qualitat de l'aire de la Direccié General de Qualitat Ambiental, a la
Zona de Qualitat de I'Aire 4, Camp de Tarragona per I'any 2017:

e elsnivells de qualitat de I'aire mesurats pel didxid de nitrogen, sulfur d’hidrogen, el monoxid
de carboni, el dioxid de sofre, les particules en suspensioé de diametre inferior a 10 micres,
les particules en suspensié de diametres inferiors a 2.5 micres, el benzei el plom sén
inferiors als valors limit legislats per la normativa vigent.
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e Pel que fa als nivells mesurats d'arsénic, cadmi, niquel i benzo(a)piré, no s'han superat els
valors objectiu establerts a la legislacio.

e Respecte al clorur d’hidrogen, no s’ha enregistrat cap superacié dels objectius de qualitat
de l'aire semihorari i diari.

e En relaci6 amb les mesures d’'0zé troposféric no s’ha detectat cap superacié del llindar
d’informacio horari, ni del llindar d’alerta, ni del valor objectiu per a la proteccié de la salut
humana en aquesta zona. En canvi, en relacié al valor objectiu per a la proteccié de la
vegetacio, s’ha superat al punt de mesurament d’Alcover. Per tal de reduir els nivells d'0z6
troposféric en cas de superacié d’algun llindar a la ZQA 4 (Camp de Tarragona), ha estat
operatiu el protocol d’actuacio de I'’Associacié Empresarial Quimica de Tarragona (AEQT).

e Finalment, en compliment del Reial decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora de
la qualitat de l'aire, s'ha portat a terme una campanya de mesures de precursors de I'0z6
troposféric als punts de mesurament de Constanti, el Morell, Perafort, Vila-seca (la Pineda)
i La Canonja.

L'any 2016 també es van registrar superacions a I'estacié d’Alcover (didxid de sofre una superacio,
de les 24 permeses; i una superacio horaria, de les 3 permeses, del llindar d’'alerta; i en relacio al
valor objectiu d'0z6 troposféric per a la proteccié de la vegetacid, també s’ha superat al punt de
mesurament d’Alcover).

7.2. CONTAMINACIO ACUSTICA

La llei de Protecci6 contra la Contaminacié Acustica, que va aprovar el Parlament I'any 2002, preveu
que tots els municipis catalans han de tenir un estudi i mapa de sorolls, que s'ha d'anar revisant i
actualitzant periddicament a mitja termini, tenint en compte les variacions que es produeixen en el
municipi pel que fa a habits de circulacié de vehicles i altres.

Tenir un mapa sonic és un pas imprescindible perquée I'Ajuntament pugui aplicar I'ordenanca
municipal reguladora de sorolls.

L’ajuntament de Salou disposa d’'una ordenanga municipal de soroll i vibracions (2015) que inclou el
mapa de capacitat acustica del municipi. El mapa de capacitat acustica estableix la zonificacié
acustica del territori i els valors limit d'immissié d’acord amb les zones de sensibilitat acustica:
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Valors limit d'immissid en dB(A)

Zones de sensibilitat actstica i usos del sol Lizn-21n) Le2ih-2310) Loazn-7n)

ZONA DE SENSIBILITAT ACUSTICA ALTA (A)

(A1) Espais d’interés natural i altres - - -

(A2) Predomini del sol d’us sanitari, docent i cultural 55 55 45
(A3) Habitatges situats en medi rural 57 57 47
(A4) Predomini del sol d’us residencial 60 60 50

ZONA DE SENSIBILITAT ACUSTICA MODERADA (B)

(B1) Coexisténcia de sol dus residencial amb activitats i/o 65 65 55
infraestructures de transport existents

(B2) Predomini del sol d’us terciari diferent a (C1) 65 65 55

(B3) Arees urbanitzades existents afectades por sol d’is industrial 65 65 55

ZONA DE SENSIBILIDAD ACUSTICA BAJA (C)

(C1) Usos recreatius i d’espectacles 68 68 58

(C2) Predomini de sol d’us industrial 70 70 60

(C3) Arees del territori afectades per sistemes generals de - - -
infraestructures de transport o altres equipaments pablics

L, Le 1 Ly index d'immissié de soroll en els periodes dia, vespre i nit respectivament avaluat durant un any.

Font. Ordenanga municipal de de soroll i vibracions.

Aixi mateix, el mapa acustic ha de servir com a referéncia per a posteriors actuacions en matéria de
proteccio contra el soroll, i permet disposar d’una zonificacié acustica que s’adequii a la realitat del
municipi.

Paral-lelament el municipi ha d’elaborar un mapa de soroll al municipi. Amb aquestes dues eines (el
mapa de capacitat acustica i el mapa de soroll) sera possible tragar uns mapes de desviacions

dilirnes i nocturnes, que representen on la situacié acustica actual incompleix els nivells de capacitat
acustica de la zona.
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Figura 32. Mapes de capacitat acustica de Salou
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Font. Ordenanga municipal de de soroll i vibracions.

L’ordenanca també inclou valors limit d’'immissié sonora aplicable a 'ambient exterior produida per
les activitats, incloses les derivades de les relacions de veinat; Immissio sonora aplicable a 'ambient
interior produida per les activitats, incloses les derivades de les relacions de veinat; Valors limit

97



d’emissio de soroll dels vehicles de motor i dels ciclomotors; i immissio de les vibracions als interiors
dels edificis.

Davant de la manca de mapes de soroll s’ha fet una estimacioé de la contaminacié acustica derivada
del transport en els trams de les vies urbanes més afectats pel transit amb receptors acustics
sensibles (amb 'eina MOBIACUSTIC).

C. Barcelona

Tram entre passeig de Jaume | i Via Roma. Zona residencial on hi ha residents durant tot I'any. Zona
comercial i de restauracié amb diferents equipaments com el mercat municipal. Es troben diferents
centres culturals en aquest entorn a més de hotels.

Actual
(2018)
1. Quina alcada tenen els edificis del carrer? 5 plantes
2. Hi ha edificis a les dues bandes del carrer? Si
Morfologia del 3. Quants carrils de circulacié hi ha? 2 carrils
carrer 4. Quina és I'amplada de les voreres? 2m
5. Quin és el tipus de ferm? Normal
6. Quin pendent té el vial? <2%
7. Quin és I''MD del carrer? 7.000 vehicles/dia
8. Quin és el percentatge de vehicles pesants? 10%
Variables de transit | 9. Quina és la velocitat de circulacio dels vehicles lleugers? 50 km/h
10. Quin tipus de transit hi ha? Polsat
11. A quina planta es volen calcular els resultats? PB+1
El nivell sonor equivalent a fagana és: LAeq =71 dBA
c. Berlin

Zona més turistica amb alguns hotels i apartament. Hi ha residents de tot I'any. Hi ha una llar
d’infants.

Actual
1. Quina algada tenen els edificis del carrer? 5 plantes
2. Hi ha edificis a les dues bandes del carrer? Si
Morfologia del 3. Quants carrils de circulacié hi ha? 1 carrils
carrer 4. Quina és I'amplada de les voreres? 2m
5. Quin és el tipus de ferm? Normal
6. Quin pendent té el vial? <2%
7. Quin és I''!MD del carrer? 1.000 vehicles/dia
8. Quin és el percentatge de vehicles pesants? 0%
Va:ira;:‘l:is; de 9. Quina és la velocitat de circulacio dels vehicles lleugers? 50 km/h
10. Quin tipus de transit hi ha? Fluid
11. A quina planta es volen calcular els resultats? PB+1
El nivell sonor equivalent a fagana és: LAeq = 60 dBA
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Via Augusta

Carrer amb residents tot I'any. Zona d’accés a la zona de I'ajuntament i 'auditori i la zona més central
del municipi de c. Barcelona i carrer de Reus. La zona més propera al carrer Barcelona, hi ha
comergos i restaurants.

Actual
1. Quina algada tenen els edificis del carrer? 4 plantes
2. Hi ha edificis a les dues bandes del carrer? Si
Morfologia del 3. Quants carrils de circulacié hi ha? 1 carrils
carrer 4. Quina és I'amplada de les voreres? 2m
5. Quin és el tipus de ferm? Normal
6. Quin pendent té el vial? <2%
7. Quin és I''MD del carrer? 4.000 vehicles/dia
8. Quin és el percentatge de vehicles pesants? 5%
Variables de transit | 9. Quina és la velocitat de circulacio dels vehicles lleugers? 50 km/h
10. Quin tipus de transit hi ha? Fluid
11. A quina planta es volen calcular els resultats? PB+1
El nivell sonor equivalent a fagana és: LAeq = 67 dBA

Av. Pau Casals

Carrer molt ample i amb molta vegetacié. Hi ha diferents equipaments escolars, carril bicicleta i zona
residencial de tot 'any.

Actual
1. Quina algada tenen els edificis del carrer? 5 plantes
2. Hi ha edificis a les dues bandes del carrer? Si
Morfologia del 3. Quants carrils de circulacié hi ha? 2 carrils
carrer 4. Quina és I'amplada de les voreres? 4m
5. Quin és el tipus de ferm? Normal
6. Quin pendent té el vial? <2%
7. Quin és I''MD del carrer? 7.000 vehicles/dia
8. Quin és el percentatge de vehicles pesants? 5%
Variables de transit | 9. Quina és la velocitat de circulacié dels vehicles lleugers? 50 km/h
10. Quin tipus de transit hi ha? Fluid
11. A quina planta es volen calcular els resultats? PB+1
El nivell sonor equivalent a fagana és: LAeq = 68 dBA

c. del Carrilet

Es un carrer residencial de tot 'any amb diferents equipaments. Dona accés al CAP, a centres
escolars i equipaments de seguretat.
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Actual

1. Quina algada tenen els edificis del carrer? 4 plantes
2. Hi ha edificis a les dues bandes del carrer? Si
Morfologia del 3. Quants carrils de circulacié hi ha? 2 carrils
carrer 4. Quina és I'amplada de les voreres? 4m
5. Quin és el tipus de ferm? Normal
6. Quin pendent té el vial? <2%
7. Quin és I''MD del carrer? 1.000 vehicles/dia
8. Quin és el percentatge de vehicles pesants? 5%
Variables de transit | 9. Quina és la velocitat de circulacié dels vehicles lleugers? 50 km/h
10. Quin tipus de transit hi ha? Fluid
11. A quina planta es volen calcular els resultats? PB+1
El nivell sonor equivalent a fagana és: LAeq = 59 dBA

7.3. IMPACTES POTENCIALS SOBRE EL CANVI CLIMATIC

ElI 80% de les politiques per fer front al repte del canvi climatic s’implanten dins dels governs
regionals i locals. Una de les iniciatives més destacades va ser el Pacte d’Alcaldes, constituit
formalment per la Comissié Europea el 29 de gener del 2008, per tal d’aconseguir objectius
de reducci6é ambiciosos de cara al 2020. Posteriorment, I'any 2014, davant I'evidéncia que el
canvi climatic ja era una realitat, la Unié Europea va llangar una nova iniciativa per implicar
el mén local en I'adaptacio davant el canvi climatic: Alcaldes per I’Adaptacié (Mayors adapt).
El model de funcionament era similar al del Pacte d’Alcaldes, i tornava a ser una iniciativa
en relacié directa entre institucions europees i els ens locals. A més de prendre mesures de
mitigacié també es volia avangar en I'execucié de mesures per a I'adaptacio, amb la finalitat
d’avancar cap a la resiliéncia del territori.

Durant un any ambdues iniciatives van funcionar en paral-lel, pero finalment es va considerar
la necessitat de reformular el Pacte dels Alcaldes per integrar I'adaptacio al canvi climatic i
per incorporar uns nous objectius de reducci6 més ambiciosos i que anessin en la mateixa
linia que els objectius europeus.

L’any 2015 la UE decideix fer un pas endavant i aprova el Pacte d’alcaldes pel Clima i
I’Energia. Aquest nou pacte té tres pilar principals:

1) Esdevé més ambicios, amb un compromis de reduccié d’emissions més enlla del 40%
per a I'any 2030, mitjangant 'augment de I'eficiéncia energética i un major us de fonts
d’energia renovable;

2) Incorpora el compromis d’avangar cap a la resiliéncia de les ciutats afegint la obligacié
de redactar un Pla d’Adaptacio al Canvi Climatic i executar-ne les accions;

3) Un subministrament energétic segur, disponible, equitatiu i sostenible.

El 29 de novembre de 2017, el Ple de I'Ajuntament de Salou s’adhereix al Pacte d'alcaldes i
alcaldesses.
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Els resultats directes que obtenen els signants del Pacte soén:

1. La disponibilitat d’'un programa per establir la politica energética local a seguir fins al 2030
(el PAESC). Aquesta eina establira les bases d’aquelles accions i mesures técniques i
economiques que caldra desenvolupar per part del municipi.

2. Suport técnic i econdmic de les entitats coordinadores territorials i la Unié Europea per
ajudar els signants del Pacte a complir els seus compromisos.

3. \Visibilitat publica, amb la celebracié d’actes i esdeveniments de sensibilitzacid i difusié en
matéria d’energia i del Pacte d’alcaldes i d’intercanvi d’experiencies entre autoritats locals
d’arreu d’Europa.

Dins de les accions de mitigacié que estableix el PAESC de Salou s’inclou I’'Elaboracié del
Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS)

Al PMUS i d’acord amb el que estableix la LLEI 16/2017, DE L'1 D'AGOST, DEL CANVI
CLIMATIC en relacié als procediments d'avaluacié ambiental de plans, programes i projectes
que es desenvolupin a Catalunya, s'han valorat les emissions de gasos amb efecte
d'hivernacle, i també la vulnerabilitat davant dels impactes del canvi climatic.

7.3.1. EMISSIONS DE GASOS D’EFECTE HIVERNACLE

S’ha avaluat I'impacte que el sistema actual de mobilitat té sobre els vectors atmosférics, i el
seu desenvolupament probable en mantenir la tendéncia actual. Especificament s’estudia
l'impacte local en relacié als gasos d’efecte hivernacle. L’eina empleada és I'aplicatiu
AMBIMOB v2.0, del Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya.

Les dades de partida es basen en el calcul de vehicles-quildbmetre extret de les aranyes
d’intensitat de transit motoritzat, intensitat de vehicles i de bicicletes, obtenint un valor anual
ponderant la situacié d’un dia tipus de tardor i un dia tipus d’estiu.

En aquest calcul, i tal com estableix I'eina, s’ha exclos el transit de pas que rep el municipi,
per les vies interurbanes.

TIPOLOGIA DE MOBILITAT A CONSIDERAR

DINS DEL TERME
MUNICIPAL FORA DEL TERME
TRAMA NO MUNICIPAL
URBANA

TIPOLOGIADE  DINS DEL TERME
MOBILITAT MUNICIPALTRAM

(en veh-km) A URBANA!

Trama urbana
G (Nucli urba principal ) Trama urbana

(Urbanitzacions, poligons, etc. Interna A2 B No existeix
Connexié © D E
P F G i
as (No s'avalua)

1Es considerara trama urbana els terrenys definits com a sol urba consolidat en
el Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal vigent.

TERME
MUNICIPAL
2|nclou mobilitat d'agitacié.

LLEGENDA

TERME Mobilitat que no es té en

Mobilitat a tenir en compte
MUNICIPAL compte per a I'analisi Mobilitat inexistent

per a I'analisi ambiental
ambiental
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Figura 33.

Veh-km anuals (2018), per tipus d’unitat i de xarxa

. xarxa v=30 xarxa xarxa v=120
2018 Unitat km/h* v=60km/h km/h
Lleugers| veh-km/any 6.636.845 69.241.101 10.366.221
Pesants | veh-km/any 36.164 914.869 79.960
A peu (total) | pax-km/any 38.313.264
Bicicleta (total) | pax-km/any 2.327.658

Segons les dades disponibles que caracteritzen el model de mobilitat de Salou, I'energia final
consumida en la mobilitat urbana i interurbana va ser de 4.368 tep 'any 2018.

Figura 34.  Consum d’energia final a Salou (tep/any)
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Font: INTRA SL, amb I'eina AMBIMOB 2.

L’any 2018 s’hauran emés un total de 13.807 t CO2 equivalent a 'ambit de Salou, derivat de la
mobilitat interna, de connexio i de pas.

Figura 35. Distribucio de les emissions de CO2 a Salou (tones/any)
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Font: INTRA SL, amb I'eina AMBIMOB 2.

El sistema de calcul no contempla les emissions causades pel consum energeétic del ferrocarril. Es
desconeix les fraccions d’origen de I'electricitat utilitzada, i les emissions queden associades al punt
de produccid.

El principal contaminant emés en els desplagaments en trama urbana sén el monoxid
de carboni (CO) i els oxids de nitrogen. El CO és un gas precursor de I'0z6 i del COz, per
tant amb afectacio a I'efecte hivernacle.
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Figura 36. Distribucio de les emissions de contaminants a Salou (tones/any)
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Font: INTRA SL, amb I'eina AMBIMOB 2.

Taula 32. Distribucié de les emissions de contaminants a Salou (tones/any), per xarxes, any 2018
(kg/any)

2018
VOC NMVOC ., NOox NO NO: N2O NHs PMas PMio

PM
L comb comb.

comb
v=30km/h 11477 1401 1.262 140 3599 2668 931 53 115 197 266 121
v=60km/h 41438 5269 4.883 386 30931 23831 7101 171 1476 1500 2.037 868

v=120km/h 10764 629 572 57 7205 5398 1.807 30 344 253 280 204

TOTAL
(t/any) 63.679  7.299 6.717 582 41736 31.897 9.839 254 1935 1.950 2582 1.193

Font: INTRA SL, amb I'eina AMBIMOB 2.

7.3.2. VULNERABILITAT DAVANT DELS IMPACTES DEL CANVI CLIMATIC.

Caldria tenir en compte la vulnerabilitat de les infraestructures de mobilitat existents per tal
de proposar mesures preventives per fer front als impactes dels fenomens meteoroldgics
extrems, onades de calor o manca de subministrament energetic.

El PAESC identificava per Salou una vulnerabilitat global del municipi alta vinculada amb les
onades de calor, 'augment de la temperatura, les sequeres, la disponibilitat d’aigua, els
valors paisatgistics i la biodiversitat, les tempestes i les pluges torrencials i la pujada del
nivell del mar, i mitjana relacionada amb i els efectes sobre els boscos.

En relacié al sector del Transport identifica com a impactes esperables (possibles) I’Augment
de la temperatura i fendmens climatics extrems.

S’inclouran més endavant les mesures preventives considerades pertinents.
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8. OBJECTIUS AMBIENTALS

Un dels objectius dels PMUS és aconseguir ciutats més sostenibles i reduir els impactes de
la mobilitat en el medi ambient i en les persones. Per tant, aquests plans han d’establir uns
objectius ambientals que han d’orientar tot el procés de presa de decisions que comporta la
formulacié del pla i que s’han de tenir en compte durant la seva avaluacié.

8.1. OBJECTIUS AMBIENTALS GENERALS

Els objectius ambientals han d’estar d’acord amb el marc legal vigent a nivell local, catala,
espanyol i internacional, i han de partir del coneixement dels impactes derivats de la mobilitat
actual.

L’elaboracié i I'aprovacié dels PMU és obligatoria per als municipis que, d’acord amb la
normativa de régim local, hagin de prestar el servei de transport col-lectiu urba de viatgers o
bé d’acord amb el corresponent pdM.

D’acord amb els principis orientadors de les DNM, el pdM del Camp de Tarragona va definir
una estratégia d’aplicacié de les mateixes que té com a objectiu genéric proporcionar “més
accessibilitat, menys impactes” i que queda definida en els tres criteris segients:

1. Coordinar la mobilitat tenint present els usos del territori i la xarxa
d’infraestructures per tal de minimitzar la distancia dels desplagaments

2. Traspassar desplagaments als mitjans més adients a cada ambit

3. Millorar I’eficiéncia propia de cada mitja de transport i reduir-ne els costos
externs unitaris.

Aquests tres criteris s6n considerats com a objectius operatius per a la construccié de les
propostes del Pla.

El pdM establia els seglients objectius ambientals a considerar en el PMUS:
1. Potenciar el canvi modal de la mobilitat
Reduir el consum de combustibles derivats del petroli
Potenciar I'is de combustibles no derivats del petroli

2

3

4. Reduir les emissions de GEH

5. Reduir els contaminants de I'aire
6

. Reduir la contaminacié acustica associada a la mobilitat i completar-ne la
quantificacio
7. Minimitzar I'afectacié de la matriu ambiental i del paisatge
8. Reduir barreres i promoure 'accessibilitat no motoritzada
9. Minimitzar I'impacte ocasionat per la generacié de residus

10. Reduir I'accidentalitat associada a la mobilitat
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Objectiu

Escenari

Objectiu Indicador Unitat Escenari Base PdM 2015 Tendencial
2015
any ref. Valor

1. Potenciar el canvi modal de la mobilitat Utilitzacio del transport privat % 2009 59,84% 55,27% 64,00%

2. Energia - reduir el consum de combustibles iIConsum carburants automaocio per

derivats del petroli habitant kep/hab anuals 2006 637 522 712

3. Energia - potenciar I'tis de combustibles no

derivats del petroli Biodiesel venut Tones n.d n.d 9.000 n.d.

Emissions CO2 i altres gasos d'efecte

|4. Reduir les emissions de GEH hivernacle Tones 2006 954.507 905.770 1.232.489

5. Reduir els contaminants de Faire (PMg) Emissions PM10 Tones anuals 2006 637 577 775

6 Reduir la contaminacio acustica associada a la % estacions soroll >

imobilitat i completar-ne la quantificacio Emissions soroll 65 LAR en dB(A) 2006 16,67% 11,23% 23,00%

7. Minimitzar I"afectacié de la matriu ambiental i JFragmentacid ecosistemes i habitats

del paisatge per infraestructures transport ha. 2007 92.290 92.290 92.290

8. Reduir barreres i promoure I'accessibilitat no- iAdaptacio a PMR del parc mobil de

motoritzada transport public de superficie % vehicles adaptats 2006 38,15% 71,90% 45,02%

9. Minimitzar I'impacte ocasionat per la generacié JGeneracié de residus associats al vehicles fora d'us /

de residus transport any 2006 19.355 28.755 28.755
accidents/milié veh-

10.Reduir I'accidentalitat associada a la mobilitat JAccidents amb victimes per veh-km km/any 2007 25,72 21,86 24,18

8.2. OBJECTIUS AMBIENTALS ESPECIFICS

A continuacié s’exposen els objectius ambientals especifics d’aquest Pla, elaborats d’acord
amb la normativa de referéncia i en base les consideracions establertes en la diagnosi i
descripcio dels aspectes rellevants del PMU. Els objectius ambientals que es consideren en
el present document soén:

- Potenciar el canvi modal

- Reduir el volum de desplagaments motoritzats i la distancia de desplagament
motoritzat

- Moderar el consum i reduir la intensitat energética del transport.
- Reduir I's de combustibles derivats del petroli.

- Reduir la contaminacié atmosférica resultant del transport.

- Disminuir la contaminacié acustica resultant del transport.

- Reduir 'ocupacié de I'espai public pels vehicles.

- Reduir barreres i promoure 'accessibilitat no-motoritzada.

- Reduir I'accidentalitat.

8.2.1. POTENCIAR EL CANVI MODAL

El canvi modal que suposi un traspas d'usuaris des de mitjans de transport privats i
mecanitzats, com els cotxes o les motocicletes, cap a mitjans de transport no motoritzat, com
els viatges a peu o en bicicleta, o col-lectius, el transport public, és una de les principals
mesures per racionalitzar la qualitat dels desplagaments dels habitants de Salou.

El canvi modal sera una de les eines essencials per a definir els escenaris futurs i cap a la
que es dirigeixen la majoria de les propostes del PMU.

Les tres enquestes de mobilitat realitzades a Salou (residents, treballadors, i turistes) han
permés definir dos escenaris de mobilitat en les dues situacions estacionals diferenciades
que es donen: temporada baixa turistica (tardor, amb una mobilitat residencial predominant)
i una temporada alta turistica (amb un augment exponencial dels residents temporals i
turistics al municipi).
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Taula 33. Distribucié modal promig, situacio de tardor i estiu (escenari 2018-actual)

Dia tardor
(2018)
Interns Connexio Externs Total Interns C(énneX|o+ Total
xterns
A peu 56.364 5.964 1.696 64.024 69,2% 9,6% 39,8%
En bici 2.247 1.106 83 3.436 2,8% 1,5% 2,1%
Zﬂiﬂi"‘m 688 4.802 5 5.495 0.8% 6.0% 3,4%
Vehicle privat 22.174 61.337 4.555 88.066 27,2% 82,8% 54,7%
Total 81.473 73.209 6.339 161.021 100,0% 100,0% 100,0%
Dia estiu
(2018)
Interns Connexio Externs Total Interns CEHHEXIO+ Total
xterns
A peu 212.147 12.845 2.023 227.015 80,4% 9,0% 52,9%
En bici 4.976 2.305 213 7.495 1,9% 1,5% 1,7%
'[I)'girlmiiport 5.517 27.165 131 32.813 2.1% 16.6% 7.7%
Vehicle privat 41.203 115.334 4.881 161.418 15,6% 72,9% 37,6%
Total 263.843 | 157.650 7.248 428.741 100,0% 100,0% 100,0%

L’estacionalitat és un ingredient afegit que determina els patrons de mobilitat clarament
oscil-lants del municipi. Les accions del PMU hauran de contemplar aquest fet, plantejant les
accions de manera dual, és a dir, preveient-ne les implicacions tant en temporada alta com
baixa.

La mobilitat interna del municipi es realitza principalment a peu. En la mobilitat estival (més
turistica), la quota a peu supera el 80%, mentre que a la tardor (amb una mobilitat resident),
tot i ser més baix, arriba quasi al 70%.

Es considera en els desplagaments a peu s’ha assolit una quota elevada, tot i que encara es
poden augmentar continuant apostant per millores de la xarxa per a vianants. En canvi hi ha
un elevat potencial de millora de la mobilitat en bicicleta (que actualment no disposa d’una
xarxa prou connectada ni segura) i el transport public urba (no existeix actualment un
transport public propiament urba, toti que els autobusos interurbans realitzen un volum elevat
de parades dins de zona urbana i poden efectuar aquest servei). Aquest servei de transport
urba té un especial potencial de connexié entre el centre i els barris exteriors, i en la
intermodalitat cap a I'estacié de Salou-Port Aventura, que sera el nus ferroviari del municipi
amb el tancament de 'estacié de Salou Centre.

En la mobilitat de connexié hi ha una predominanga del vehicle privat (tant en I'escenari de tardor
com d’estiu). Aquesta quota pot arribar a ser superior si no es gestionen de manera adequada els
propers canvis que provocara I'entrada en funcionament del Corredor ferroviari del Mediterrani i el
desmantellament de I'estacié urbana de ferrocarril de Salou. Les mesures del PMU sén clau per
evitar un increment de la quota modal del vehicle privat en els desplagaments de connexié del
municipi. En els viatges intermunicipals, la millora de la intermodalitat és un dels punts a tractar al
PMUS. La gestio de l'aparcament sera el punt fonamental per gestionar l'actual quota de
desplagcaments en vehicle privat.

Durant I'hivern el municipi registra un excés d’oferta que es converteix en déficit un cop
arribats a la temporada alta. Cal combinar doncs en un mateix eix estratégic del pla d’'una
banda la necessitat de garantir la satisfaccio de les necessitats d’aparcament dels residents
a la vegada que es racionalitza la utilitzacié del vehicle privat, i de 'altra, la implementacié
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d’accions adregades a potenciar I'aparcament de llarga durada en zones perifériques perod
que permetin un accés rapid, senzill i segur a peu al centre. L’espai central del municipi
hauria de minimitzar la superficie destinada a aparcament, i recuperar en la mesura del
possible aquest espai per I'Us public per part dels vianants.

S’estableix un objectiu minim de reduccié del 10% de la mobilitat anual en vehicle privat.

8.2.2. REDUIR EL VOLUM DE DESPLAGAMENTS MOTORITZATS | LA DISTANCIA DE
DESPLACAMENT MOTORITZAT

El transvasament modal previst permet fer una estimacié de I'efecte de reduccié de veh-km o
passatgers-km, aixi com els efectes de les politiques d’augment de l'ocupacid dels vehicles, i
reduccio de la distancia mitjana de desplagcament. Escurcar la distancia dels desplacaments permet
reduir els impactes de la mobilitat ja que d’'una banda augmenta la proporcié de desplagaments
curts, susceptibles de fer-se a peu o en modes no mecanics, i d’altra banda disminueix la distancia
dels que es continuen fent en modes motoritzats.

Figura 37.  Veh-km anuals (2018), per tipus d’unitat i de xarxa
. xarxa xarxa xarxa
2018 Unitat v=30 km/h v=60km/h | v=120 km/h
Lleugers veh-km/any 6.636.845 69.241.101 10.366.221
Pesants veh-km/any 36.164 914.869 79.960
A peu (total) pax-km/any 38.313.264
Bicicleta (total) pax-km/any 2.327.658

S’estableix un objectiu de reduccié del 6% del volum de vehicles quilometre anuals amb
modes motoritzats.

La dificultat de quantificacié de 'augment d’ocupacié i de la distancia de desplagament fan optar per
un objectiu qualitatiu al PMUS.

8.2.3. MODERAR EL CONSUM | REDUIR LA INTENSITAT ENERGETICA DEL
TRANSPORT

Derivat dels canvis en el repartiment modal s’hauria de donar una disminucié dels consums
energetics associats a la mobilitat. Com a norma generalista, es considera que seria adequat
una reduccio del 10% del total del consum energétic en el transport en I’escenari +6
anys (entre ’any de referéncia, 2018, i el final del periode del PMUS, 2024) i un 20% en
I'escenari +12 anys.

8.2.4. REDUIR L’US DE COMBUSTIBLES DERIVATS DEL PETROLI

La reduccié en I'is dels combustibles derivats del petroli anira associada tant a la reducci6
del consum energétic del transport (donat basicament al transvasament modal entre usuaris
de transport privat cap a altres mitjans) com a I'evolucié de les fonts energetiques dels
vehicles motoritzats (un dels punts forts d’aquest eix és la implantacidé del vehicle eléctric,
que es pot iniciar amb la renovacié de la flota de vehicles municipals i amb I'augment dels
punts de recarrega).

En aquest sentit, el Govern de la Generalitat de Catalunya ha aprovat I'Estratégia d’Impuls
del Vehicle Eléectric a Catalunya (IVECAT), que té per objectiu avangar en tots els camps
necessaris per afavorir la integracié dels vehicles de motoritzacié eléctrica en el periode
2010-2015.
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L’estratégia pretén harmonitzar I'evolucié cap a l'electrificacié prevista per al sector de
'automocio, de manera que la demanda d’aquests vehicles vagi acompanyada tant de la
normativa i de les infraestructures necessaries, com d’'una politica industrial i d’R+D que
n’aprofiti el potencial econdmic.

8.2.5. REDUIR LA CONTAMINACIO ATMOSFERICA RESULTANT DEL TRANSPORT

Un dels objectius a assolir dins de les estratégies de lluita contra el canvi climatic, és la
reduccio de les emissions de contaminants atmosferics: GEH, PM10, PM2,5, NO2, i NOx
principalment.

El Pla d'Accié per a I'Energia Sostenible i el Clima de Salou consta de 38 accions, que
suposen un estalvi de 65.898 tCO2eq per a I'any 2030, és a dir, una reduccié del 41%
respecte les emissions de I’any 2005. Aquest percentatge de reduccié d’emissions
aplica a un total de 25 anys, que aplicat al periode de vigéncia del Pla correspon a un
10% en 6 anys (2024, respecte any de referéncia 2008) i un 20% en 12 anys (2030,
respecte 2008).

Figura 38. Consum i emissions GEH anuals (2018), per tipus de xarxa

2018 (tep/any) (tones/any)
Consum COz2
v=30km/h 404 1.279
v=60km/h 3.367 10.644
v=120km/h 596 1.884
TOTAL (t/any) 4.368 13.807

Calculat amb eina AMBIMBOB 2.0, basat en la distribucié de veh-km anuals del PMUS (aranyes de transit, vianants i bicicletes)

En relacié als contaminants atmosférics, es prenen de referéncia els resultats per I'escenari
del pdM, que preveia

- Reduccio6 del 10% de GEH (correspon a 'objectiu assumit derivat del PAESC)

- reduccié d’emissions NOx del 19% en Pla Director de Mobilitat del Camp de
Tarragona

- reduccio emissions de PM10 en 9% en I'escenari pdM.
Els objectius del PMUS seran com a minim aquests assolits al pdM, o reduccions
superiors.
8.2.6. DISMINUIR LA CONTAMINACIO ACUSTICA RESULTANT DEL TRANSPORT

L’objectiu a assolir és en primer lloc disminuir el nivell de soroll a les vies de la ciutat resultant
del transport. Addicionalment, s’estableix com a objectiu que cap zona amb receptors
acustics sensibles sobrepassi els 60 dB(A) en horari ditirn i de vespre, i els 50 dB(A)
nocturns.

Com a referéncia per establir els llindars maxims de contaminacié acustica es prenen els
limits establerts en 'ordenanca municipal de soroll.
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Valors limit d’immissié en dB(A)

Zones de sensibilitat actistica i usos del sol La(7h-21n) Le(21n-230) Lagzn-7n)

ZONA DE SENSIBILITAT ACUSTICA ALTA (A)

(A1) Espais d’interés natural i altres -

(A2) Predomini del sol d’us sanitari, docent i cultural 55 55 45
(A3) Habitatges situats en medi rural 57 57 47
(A4) Predomini del sol d’tis residencial 60 60 50

ZONA DE SENSIBILITAT ACUSTICA MODERADA (B)

(B1) Coexisténcia de sol d'is residencial amb activitats ifo 65 65 55
infraestructures de transport existents

(B2) Predomini del sol d’us terciari diferent a (C1) 65 65 55

(B3) Arees urbanitzades existents afectades por sol d'tis industrial 65 65 55

ZONA DE SENSIBILIDAD ACUSTICA BAJA (C)

(C1) Usos recreatius i d’espectacles 68 68 58

(€2) Predomini de sol d’is industrial 70 70 60

(C3) Arees del territori afectades per sistemes generals de -
infraestructures de transport o altres equipaments pablics

Ly, Le i Loz index d'immissié de soroll en els periodes dia, vespre i nit respectivament avaluat durant un any.

En nos disposar d’'un mapa de soroll municipal (excusivament un mapa de capacitat acustica)
la valoracio d’aquest objectiu es realitzara amb un calcul estimat en diverses vies urbanes
dins de la zona de sensibilitat acustica alta.

8.2.7. REDUIR L’OCUPACIO DE L’ESPAI PUBLIC PER PART DELS VEHICLES

L’ocupacié dels carrers de la ciutat per part dels vehicles acostuma a ser una de les constants
en les ciutats i pobles del nostre entorn, els elements dominants del paisatge urba.

L’objectiu principal és augmentar el nombre d’espais destinats als vianants i ciclistes, la
creacio de noves vies ciclistes especifiques per a les bicicletes i la pacificacié del transit dins
a les zones més residencials i comercials.

Com a resultat de les enquestes es pot apreciar com la mobilitat interna del municipi es
realitza principalment a peu. Aquests percentatges de distribuci6 modal no es corresponen
amb la distribucié de I'espai urba entre vianants i vehicles i, per tant, el PMU haura d’establir
les bases per a un repartiment més equilibrat.

8.2.8. REDUIR BARRERES | PROMOURE L’ACCESSIBILITAT NO-MOTORITZADA.

D’acord amb la diagnosi realitzada, hi ha marge de millora a Salou en l'accessibilitat
d’itineraris per a vianants (voreres, guals), i és fonamental prendre decisions de millora de la
permeabilitat entre els dos costats del municipi separats per la via ferroviaria i les carreteres
de xarxa basica.

El canvi estructural de la connectivitat exterior amb transport public amb el desmantellament
de l'estacié de Salou centre i les vies, suposa un alliberament d’espai urba que ha de
vertebrar la mobilitat del municipi, i que necessariament haura de rep el tractament oportu
en el pla de mobilitat urbana, ja que esdevé una oportunitat clau per assolir aquest objectiu
plantejat.

8.2.9. REDUIR L’ACCIDENTALITAT

L’accidentalitat és un dels problemes associats a la mobilitat amb consequéncies directes i
contundents sobre la poblacié. Per aquest motiu els objectius fonamentals del Pla Local
de Seguretat Viaria de Salou 2017-2020 eren una reduccié del 25% en el nombre
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d’accidents amb victimes i en el nombre de victimes I’any 2020 respecte el promig dels
anys 2014 i 2015.

Le tendéncia decreixent de la sinistralitat sembla encaminar el municipi a I'assoliment dels
objectius marcats.
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9. DESCRIPCIO | AVALUACIO D’ALTERNATIVES

L’Estudi Ambiental Estratégic ha d’identificar i avaluar els probables efectes significatius
sobre el medi ambient que es puguin derivar de I'aplicacié del PMUS. Per aix0 i, segons
estableix la Llei 6/2009, es consideren tres alternatives, la tendencial (si no es realitza el Pla)
i dues on s’apliquen diferents models de mobilitat:

Escenari tendencial: Alternativa fruit de no realitzar el pla; l'alternativa zero o
escenari tendencial. Aquesta alternativa permet visualitzar les tendéncies futures
tendencials en cas de continuitat de la planificacié existent o de la manca de
planificacio, és a dir el mantenint de I'actual model de mobilitat del municipi.

Alternativa B (escenari energétic de renovacié del parc): Aquest escenari preveu
una forta renovacié del parc de vehicles degut a les politiques ambientals i la
implantacio del cotxe eléctric. En aquest sentit es considera el repartiment modal de
I’escenari tendencial. No obstant, la reducci6 de les emissions degut a la renovacio
del parc, utilitzacidé de vehicles eléctrics i hibrids és notable.

Alternativa C (objectiu): Es consideren actuacions més contundents pel que fa a la
millora de I'espai public urba, el planejament estratégic de la mobilitat en transport
public i en vehicle privat i la gesti6 integral de I'aparcament.

Totes les alternatives es plantegen com a objectiu millorar el repartiment modal dels
desplagcaments en transport public, bicicleta i sobre tot a peu, reduint apreciablement la quota
modal del vehicle privat.

Per cada escenari s’han avaluat els fluxos ambientals, amb I'ajuda de I'eina AMBIMOB-2 i
s’han considerat 4 variables:

Projeccié de la poblacié resident i turistica: Si s’analitza I'estimacio de previsi6 de
creixement de la poblacio, basades en les projeccions ldescat, mostra el creixement
en tres escenaris: baix, mig i alt. S’ha treballat amb una taxa de creixement interanual
de I'1,6%.

Escenari Baix Escenari Mig Escenari Alt
2018 25.991 26.216 26.370
2024 25.303 26.631 27.880
Aanual% -2,6% 1,6% 5,7%

Font: basat en Idescat. Projeccions de poblaci6 2013-2051.

En relacié a la poblacio turistica, les ultimes dades de I'Observatori del Parc Cientific i
Tecnoldgic valoren que des de I'1 de gener fins al 15 d'octubre del 2019 es van vendre 7,64
milions de nits d'allotjiament al municipi —entre hotels, campings i apartaments regulats—,
un 1,1% més respecte al mateix periode de l'any anterior i aproximant-se a les xifres
historiques del 2017.

El nombre de pernoctacions de turistes espanyols arriba fins als 2,8 milions,
incrementant practicament un 9% el seu pes sobre el total de turistes que visiten Salou.
En total, un 36,6% de les nits d'allotjament les fan turistes provinents d'altres punts de I'estat,
és a dir una de cada tres.

Es treballa amb una taxa de creixament de poblacio turistica de I'1,1% interanual.
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Amb aquest creixement, i coneixent el volum de desplagcaments diaris diferenciant residents
i turistes, s’han projectat uns potencials creixements de la poblacié i de la mobilitat tendencial

en la situacio de tardor i estiu.

Tardor 2018 2024
Residents 22.791 25.069
No residents 8.784 9.661
Turistes 1.782 1.903
Poblacio estacional 7.248 7.740
Desplagaments/dia 2018 2024
Residents 95.267 104.786
No residents 36.716 40.385
Turistes 5.737 6.126
Poblacio estacional 23.340 24.923
161.060 176.221
Estiu 2018 2024
Residents 23.461 25.805
No residents 15.070 16.576
Turistes 53.286 56.901
Poblacioé estacional 29.846 31.870
Desplagaments/dia 2018 2024
Residents 98066,9251 107.866
No residents 62991,4802 69.286
Turistes 171579,803 183.220
Poblacié estacional 96102,8484 102.623
428.741 462.995

+9%

+8%

Projeccié de la mobilitat: L’any 2024 és realitzaran prop de 15.000 desplagaments
més (un increment del 9%) en un dia promig de tardor, i 34.000 més a l'estiu (+8%).

Taula 34.

Desplagaments/dia (tardor)
Desplagaments/dia (estiu)

Font: INTRA SL

Evolucié de la mobilitat

2018

161.060
428.741

2024
176.221
462.995

e Projeccié de la motoritzacio: El creixement del parc de vehicles, censat i circulant,
pels anys 2018 i 2024 es preveu com segueix:
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Taula 35. Taxa de motoritzacio

2018 2024

Tipus de vehicle Parc censat Parc circulant Parc censat Parc circulant
TURISMES 11.561 11.561 12.606 12.606 9%
FURGONETES 1.169 1.169 1.307 1.307 12%
CAMIONS 85 85 102 102 20%
AUTOBUSOS 7 7 8 8 7%
CICLOMOTORS 151 151 186 186 23%
MOTOCICLETES 3.085 3.085 3.798 3.798 23%
16.058 16.058 18.006 18.006 12%

Font: AMBIMOB 2.

e Projeccié del PIB: L’activitat econdmica del territori incideix directament en la
mobilitat i nombre de desplagaments de la poblacié. Es considera el creixement del
PIB d’acord amb les estimacions oficials.

9.1. DESCRIPCIO DE LES ALTERNATIVES

9.1.1. TENDENCIAL

En I'escenari tendencial es preveu un creixement de la mobilitat d’acord amb I'escenari
previst d’augment de la poblacié resident i turistica. El repartiment modal futur evoluciona
tenint en compte les previsions tendencials del pdM del Camp de Tarragona, adaptat a la
nova realitat de Salou: amb el tancament de I'estacié de ferrocarril de Salou centre, si no
s’apliquen mesures compensatories existeix el risc d’'un transvasament de desplagaments
del transport public al vehicle privat, en la mobilitat de connexid.

Aixi mateix en I'escenari tendencial de Salou no esta prevista la creacio de linies de transport
public, i no existiria un potencial de transvasament en aquests mitjans en la mobilitat interna,
fet que acabaria generant una pérdua d’usuaris.

S’ha previst un petit increment de la utilitzacié6 dels modes no motoritzats en una situacié
tendencial d’estiu, ja que les actuacions iniciades de pacificacio urbana al municipi mostren
bons resultats especialment en relacioé a la mobilitat turistica.

Aixi, tendencialment es produiria a Salou un increment de la mobilitat en vehicle privat
d’entre el 16% i el 18,6% en 6 anys, en abséncia de mesures propies d’'un PMU. L’efecte
sobre I'increment dels veh-km en modes motoritzats privats és encara superior, amb un
creixement estimat del 31,7%.

Taula 36. Variacié anual, projeccié tendencial de la mobilitat a Salou
Tardor Estiu
variacioé anual
2009-2015 Intern Connexio Intern Connexi6
pdM Camp Tarragona
A peu 0,01 0,01 0,00 0,02 0,00
En bici 0,01 0,01 0,00 0,02 0,00
TP 0,01 0,00 -0,08 0,00 -0,07
VP 0,0402 0,04 0,02 0,03 0,03
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Taula 37. Evolucié de mobilitat i repartiment modal, escenari actual (2018) i escenari tendencial (2024)

Situacié tardor

116

2018-Actual 2024-Tendencial
., .. Connexi L
Intern | Connexié+ | Connexio+ Total Intern | | Connexié+ Total
Interns % Externs Externs% Total % Interns % o+E>s(tern Externs% Total %
Apeu | 56.364 6‘,9/;2 7.660 9,6% 64.024 | 39.8% | 59.242 | 66,4% | 7.737 8,9% 66.978 | 38,0%
Enbici | 2.247 | 2,8% 1.189 1,5% 3436 | 21% | 2362 | 26% | 1.201 1,4% 3.563 | 2,0%
P 688 0,8% 4.807 6,0% 5.495 | 3,4% 702 0,8% | 2.852 3,3% 3.554 | 2,0%
VP 22174 2;;2 65.892 82,8% 88.066 | 54,7% | 26.859 | 30,1% | 75.267 86,5% 102.126 | 58,0%
Total | 81.473 | "090 | 79.548 1000% | 161.021 | 1900 | so.tea | "0 | 87057 | 100,0% | 176221 | 1900
Situacié estiu
2018-Actual 2024-Tendencial
., .. Connexi L
Intern | Connexié+ | Connexio+ Total Intern | | Connexié+ Total
Interns % Externs Externs% Total % Interns % o+E>s(tern Externs% Total %
Apeu | 212.147 8‘,0/;4 14.868 9,0% 227.015 | 52,9% | 224.820 | 78,9% | 15.168 8,5% 239.988 | 51,8%
Enbici | 4.976 | 1,9% 2.518 1,5% 7495 | 1,7% | 5274 | 19% | 2.569 1,4% 7.843 | 1,7%
P 5517 | 21% 27.296 16,6% 32813 | 7,7% | 5.628 | 2,0% | 18.044 10,1% 23.672 | 51%
VP 41.203 1%6 120.215 72,9% 161.418 | 37,6% | 49.200 | 17,3% | 142.292 79,9% 191.491 | 41,4%
Total | 263.843 | 070 | 164898 | 1000% | 428741 | "0 | 284922 | 1900 | 178072 | 1000% | 462905 | 10O
Taula 38. Increment de mobilitat prevista en I'escenari tendencial (2024) respecte I'escenari actual (2018)
Increments mobilitat en situacié tendencial
Situaci6 tardor Interns Connexié+Externs Total
A peu 5,1% 1,0% 4,6%
En bici 5,1% 1,0% 3,7%
Transport public 2,0% -40,7% -35,3%
Vehicle privat 21,1% 14,2% 16,0%
Total 9,4% 9,4% 9,4%
Situacié estiu Interns Connexié+Externs Total
A peu 6,0% 2,0% 5,7%
En bici 6,0% 2,0% 4,6%
Transport public 2,0% -33,9% -27,9%
Vehicle privat 19,4% 18,4% 18,6%
Total 8,0% 8,0% 8,0%
Taula 39. Veh-km i pax-km, escenari actual (2018) i escenari tendencial (2024)
Unitat Actual-2018 Tendencial-2024
Turismes veh-km 80.497.467 106.037.899
Furgonetes veh-km 1.509.992 1.989.086
Camions veh-km 618.596 814.865
Autobusos i autocars veh-km 412.397 543.243
Ciclomotors i motocicletes veh-km 4.236.709 5.580.942
Vianants pax-km 38.313.264 50.469.390
Bicicletes pax-km 2.327.658 3.066.183
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9.1.2. ALTERNATIVA B (ESCENARI ENERGETIC DE RENOVACIO DEL PARC)

Aquest escenari simula una evolucié en abséncia de mesures de gestié de la mobilitat
propies d’'un PMU, perd amb I'impacte causat per les politiques ambientals orientades a la
millora del parc de vehicles (en qué es preveu anar incrementant les restriccions per reduir
les emissions, aixi com també altres accions de promocié de vehicles sostenibles que pugui
promoure I'ajuntament).

9.1.3. ALTERNATIVA C (OBJECTIU PMUS)

Es consideren actuacions més contundents (mesures push & pull) de dissuasio per
racionalitzar I'Us del vehicle privat i promoure els desplagaments en modes no motoritzats i
en transport public.

Les combinacions de mesures amb major efecte de transvasament sobre els fluxos de
mobilitat interna, es resumeixen tot seguit, i s’expliquen amb major detall en apartats
posteriors del document.

S’inclou una valoracié qualitativa de I'efecte sobre els fluxos (diferenciant situacié de tardor
i estiu, fluxos interns i de connexid), determinant quins modes augmentarien el volum de
desplagaments per transvasament i quins disminuirien.

Mesures combinades amb efectes de transvasament sobre fluxos de mobilitat interna:
Pacificacio del nucli i zones 30 (a peu i en bici) + mesures de dissuasié del transit: jerarquitzacio viaria
de la circulaci6, amb tancament del centre + senyalitzacié dinamica d’accessos de vehicles + gesti6 de
'aparcament per a residents

tardor estiu
Interns Connexié Interns Connexié
A peu AA AA
Bici A A
Transport public A A
Vehicle privat v vy

Creaci6 de xarxa carrils bici connectada i segura, amb augment de I'estacionament
segur per a bicicletes + mesures de dissuasié del transit: nou pla de sentits
circulacid, amb reordenacié del transit a la xarxa basica

tardor estiu
Interns Connexié Interns Connexié
A peu - -
Bici A AA
Transport public - %
Vehicle privat v v

Camins escolars + activitats difusio + Mesures de seguretat viaria

tardor estiu
Interns Connexié Interns Connexié
A peu A
Bici A
Transport public -
Vehicle privat v

Creacid 2 linies de bus urba (llangcadora amb Port Aventura-Salou i Vila-seca) i connexié amb barris
allunyats
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tardor estiu

Interns Connexié Interns Connexi6
A peu - -
Bici - -
Transport public AA AA
Vehicle privat v v

Mesures combinades amb efectes de transvasament sobre fluxos de mobilitat interna connexio:
Nous itineraris a peu + mesures de pacificacié+ mesures de dissuasié del transit: nova jerarquitzacié+
gestié aparcament + aparcaments periférics dissuasoris

tardor estiu

Interns Connexié Interns Connexié
A peu AA AA
Bici AA AA
Transport public A A
Vehicle privat v v

Carrils bici de connexio + resta mesures de gestio del VP

tardor estiu

Interns Connexié Interns Connexié
A peu - -
Bici AA AA
Transport public - -
Vehicle privat v v

Lloguer de bicicletes intermunicipal + resta mesures de gestié del VP

tardor estiu

Interns Connexié Interns Connexié
A peu - - - -
Bici A A A AA
Transport public - - - -
Vehicle privat v v v v

Tramvia + bus urba que connecti amb la parada de Salou-Port Aventura

tardor estiu

Interns Connexié Interns Connexié
A peu - -
Bici - -
Transport public A A
Vehicle privat v v

* S’han articulat tot un seguit de mesures orientades a evitar la pérdua de desplagaments en transport
public ocasionat pel tancament de I'estacié de Salou centre: linies de bus urba (llangadora amb Salou-
Port Aventura i Vila-seca), el Tren-Tramvia, la reordenacié de les linies d’autobus interurba, amb la creacié
de dos pols intermodals (un situat a I'eix civic de nova creacid, i un resultant de la transformacié de I'estacié
de Salou-Port Aventura).

Racionalitzacié linies bus interurba + accessibilitat parades, informacié etc
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tardor estiu

Interns Connexié Interns Connexi6
A peu - - -
Bici - - - -
Transport public A AA AA AA
Vehicle privat v v v v

Altres mesures tenen efectes en

- L’increment de 'ocupacio dels vehicles privats (programes de compartir cotxe, futurs
plans de desplagaments d’empresa orientats a grans pols de treball...), i public
(racionalitzacio de la gesti6 de les linies de bus interurba, millores de la informacio i
funcionament del servei)

- La disminucio de les distancies de desplagcament
- Disminucié de la velocitat de circulacié a la zona centre, i millora de la seguretat viaria
- Electrificacio de les flotes privades i publiques.

Aquestes mesures afecten de forma directe als desplagaments interns realitzats en vehicle
privat i els desplagaments de connexi6 que no es poden resoldre amb els modes no
motoritzats per la distancia.

Com a resultat de I'aplicacié d’aquest escenari, es preveu una reduccié d’entre un 5% i un
21% de la mobilitat motoritzada (tardor-estiu), que fent un promig anual representa una
disminucié del 10,8% del volum de desplagaments en vehicle privat.

Es preveu una disminucio de I'11,6% dels vehicles quildbmetre en vehicle privat.

Es mostra la comparativa del repartiment modal actual amb la proposta objectiu per 'any 2024.

Figura 17. Evoluci6é de mobilitat i repartiment modal, escenari actual (2018) i escenari tendencial (2024)

Situacié tardor

2018-Actual 2024-Objectiu
Interns Inter | Connexié+ | Connexié+E Total Tota Interns Inter | Connexié+ | Connexié+E Total Tota
ns% Externs xterns% 1% ns% Externs xterns% 1%
69,2 o 39,8 77,1 o 78.1 | 44,8
Apeu| 56.364 % 7.660 9,6% 64.024 % 68.470 % 9.641 11,3% 10 %
E_n_ 2.247 | 2,8% 1.189 1,5% 3.436 20‘1 2779 | 31% 1.692 2,0% 4.47 20’6
bici % 0 %
TP | 688 |08%| 4.807 6,0% 5495 | 5% | 1069 |1,2% | 6892 8o | T3% 4P
27,2 o 54,7 18,6 o 83.9 | 48,1
VP 22.174 % 65.892 82,8% 88.066 % 16.509 % 67.457 78,7% 66 %
100, o 100, 100, o 174. | 100,
Total | 81.473 0% 79.548 100,0% 161.021 0% 88.827 0% 85.680 100,0% 507 | 0%
Situacio estiu
2018-Actual 2024-Objectiu
Interns Inter | Connexié+ | Connexio+E Total Tota Interns Inter | Connexio+ | Connexio+E Total Tota
ns% Externs xterns% 1% ns% Externs xterns% 1%
80,4 o 52,9 88,6 o 271. | 58,9
Apeu | 212.147 % 14.868 9,0% 227.015 o 252.005 o 19.267 11,0% 273 | o
En o o 1,7 o o 10.2 | 2,2
bici 4.976 1,9% 2.518 1,5% 7.495 % 6.449 | 2,3% 3.807 2,2% 56 %
o o 7,7 o o 51.0 | 111
TP 5.517 2,1% 27.296 16,6% 32.813 % 9.473 | 3,3% 41.563 23,6% 36 %
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15,6 o 37,6 o o 127. | 27,8
VP 41.203 % 120.215 72,9% 161.418 % 16.655 | 5,9% 111.167 63,2% 822 %
100, o 100, 100, o 460. | 100,
Total | 263.843 0% 164.898 100,0% 428.741 0% 284.582 0% 175.804 100,0% 386 | 0%
Taula 40. Increment de mobilitat prevista en I'escenari objectiu (2024) respecte I'escenari actual (2018),

tardor i estiu

Situacié tardor

A peu
En bici
Transport public

Vehicle privat
Total

Situaci6 estiu

A peu
En bici
Transport public
Vehicle privat
Total

Taula 41.

dia promig

Situacié promig anual

Interns
21,5%
23,7%
55,4%
-25,5%
9,0%

Interns
18,8%
29,6%
71,7%
-59,6%
7,9%

Increments mobilitat en situacié objectiu

Increments mobilitat en situacié objectiu

A peu

En bici

Transport public

Vehicle privat

Total

Interns
20,0%
26,2%
67,3%
-38,6%
8,4%

Connexié+Externs
27,3%
46,0%
49,2%
-1,4%

7,3%

Connexi6o+Externs Total
25,9% 22,0%
42,3% 30,1%
43,4% 44.9%

2,4% -4,7%
7,7% 8,4%

Connexio+Externs Total
29,6% 19,5%
51,2% 36,8%
52,3% 55,5%
-7,5% -20,8%

6,6% 7,4%

Increment de mobilitat prevista en I'escenari objectiu (2024) respecte I'escenari actual (2018),

Total
20,6%
32,9%
52,0%

-10,8%

7,9%

Taula 42. Veh-km i pax-km, escenari actual (2018) i escenari objectiu (2024)
Unitat Actual-2018 Objectiu-2024
Turismes veh-km 80.497.467 71.098.598
Furgonetes veh-km 1.509.992 1.347.157
Camions veh-km 618.596 597.878
Autobusos i autocars veh-km 412.397 398.353
Ciclomotors i motocicletes veh-km 4.236.709 3.742.031
Vianants pax-km 38.313.264 46.222.709
Bicicletes pax-km 2.327.658 3.094.435
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9.2. AVALUACIO AMBIENTAL DE LES ALTERNATIVES

D’acord amb les previsions de mobilitat realitzades s’avalua I'efecte ambiental previsible en els
escenaris descrits.

9.2.1. REDUCCIONS GEI, CONSUM ENERGETIC | CONTAMINANTS ATMOSFERICS

L’escenari tendencial mostra, per I'any 2024, un augment del consum energétic global i les
emissions de COz2, al voltant del 29%. També s’observa un creixement tendencial d’altres
contaminants (oxids de nitrogen, particules), degut a I'increment de la mobilitat motoritzada
descrit en I'escenari tendencial.

L’alternativa B mostra, per I'any 2024, un creixement del consum energétic global i les
emissions de CO:2 del 20%. No preveu mesures de contencié suficients, tot i que amb una
forta renovaci6 del parc motor i elevat us del vehicle eléctric es produeix un decreixement
destacat d’altres contaminants (0xids de nitrogen, particules).

L’escenari objectiu mostra, per I'any 2024, una reduccié del consum energétic global i les
emissions de CO:2 del 9%. La reduccié de contaminants és destacable. S’avalua a continuacié
el grau d’assoliment dels objectius ambientals.

Taula 43. Emissions i consum energétic. Escenari actual 2018, tendencial i alternatives 2024.
Actual 2018 | Tendencial 2024 Alternativa 1 2024 Alternativa Objectiu 2024

co 63.679 63.415 46.990 54.920

VOC combustié 7.299 7.744 5.903 4.145

NMVOC comb. 6.717 7.106 5.443 3.851

CH, 582 639 460 294
NOx 41.736 42.722 30.097 20.895
(kg/any) NO 31.897 32.625 23.619 14.842
NO, 9.839 10.097 6.478 6.042

N,O 254 317 235 156

NH, 1.935 2.158 1.655 2.320

PM,s 1.950 2.085 1.310 726

PM;o 2.582 2913 2.143 1.017

PM combustié 1.193 1.094 312 291

(tep/any) Consum 4.368 5.644 5.265 3.990
(t/any) CcO, 13.807 17.841 16.660 12.621

Font: Calculs amb eina AMBIMOB 2.

Taula 44. Diferencia percentual de les emissions i consum energétic de les alternatives al 2024 respecte
lany 2018.
Actual 2018 | Tendencial 2024 Alternativa 1 2024 Alternativa Objectiu 2024
co 63.679 -0,4% -26,2% -13,8%
VOC combustié 7.299 6,1% -19,1% -43,2%
NMVOC comb. 6.717 5,8% -19,0% -42,7%
CH, 582 9,7% -21,0% -49,5%
NOx 41.736 2,4% -27,9% -49,9%
(kg/any) NO 31.897 2,3% -26,0% -563,5%
NO, 9.839 2,6% -34,2% -38,6%
N.O 254 25,1% -7,3% -38,6%
NH; 1.935 11,5% -14,5% 19,9%
PM,s 1.950 6,9% -32,8% -62,8%
PMy, 2.582 12,8% -17,0% -60,6%
PM combustié 1.193 -8,3% -73,8% -75,6%
(tep/any) Consum 4.368 29,2% 20,6% -8,7%
(tany) CcO, 13.807 29,2% 20,7% -8,6%

Font: AMBIMOB 2.
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9.2.2. ADAPTACIO AL CANVI CLIMATIC

L’escenari objectiu dins de les seves mesures inclou mesures d’adaptacio al canvi climatic,
que fan preveure una millor antificacié i resposta davant d’escenaris climatics desfavorables.

D’acord amb altres documents, es poden comengar a considerar algunes mesures preventives per
fer front a limpacte dels fendmens meteorologics extrems, onades de calor o manca de
subministraments.
- Protegir les parades i estacions exposades a la radiacié solar directa; AUTOBUS 5. Millorar
I'accessibilitat i qualitat de les parades d’autobus
- Millorar el confort climatic en el transport public: optimitzar I'eficiéncia de I'aire condicionat
al parc mobil i les instal-lacions; instal-lar vidres amb control solar i pintar el sostre dels
vehicles de blanc; AUTOBUS 4. Incentivar I'is de vehicles més sostenibles
- Revisar les especificacions de disseny i manteniment d’infraestructures viaries per
incorporar qliestions relatives a I'adaptacié al canvi climatic. URBANISTICA 1. Aplicar en
les actuacions urbanistiques de Salou en zona urbana criteris de mobilitat sostenible,
accessibilitat i sequretat viaria

9.2.3. REDUCCIO DE LA CONTAMINACIO ACUSTICA

S’avalua la millora de la situacio acustica que representa I'escenari objectiu en referéncia a
I’escenari actual i el tendencial, derivat de les millores aplicades: reduccié del transit en els
entorns amb receptors acustics sensibles, reduccié de la velocitat a la xarxa, i reduccié de
nombre de carrils de circulacié i ampliacié de voreres (estimacié realitzada amb I'eina
MOBIACUSTIC).

S’evaluen els efectes en els seglients punts de la xarxa viaria, representatius en quant
concentradors de de receptors acustics sentibles, equipaments educatius, sanitaris i zones
de comerg i restauracid, que generen desplagcaments durant tot I'any.

El nivell sonor equivalent a fagana és:

Actual Objectiu Tendencial
(2018) (2024) (2024)

C. Barcelona. Carrer d’accés a zona pacificada LAeq 71 LAeq = 60 LAeq = 69
en la proposta. dBA dBA dBA

C. Berl|n.-E§ un carrer qe corTneX|o. entre la 'zona LAeq = 60 LAeq = 62 LAeq = 58
de la platja i la zona més residencial despres de yga dBA dBA
I'eliminacié de les vies ferroviaries.

LAeq = 67 LAeq = 60 LAeq = 66

Via Augusta dBA dBA dBA

LAeq = 68 LAeq = 65|LAeq = 68
Av. Pau Casals dBA dBA dBA

LAeq = 59 LAeq = 58 LAeq = 60
C. del Carrilet dBAq dBAq dBAq

En I'escenari objectiu en tots els casos analitzats es millora la qualitat acustica en relacié a
I'estat actual i a 'ecenari tendencial, perd en 2 casos els nivells sonors estan lleugerament
per sobre als 60 dB(A) marcats com a limit en zona de sentibilitat acustica alta en horari
didrn.
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10. OBJECTIUS AMBIENTALS | GRAU D’ASSOLIMENT

Les actuacions contemplades al present PMU han de permetre I'assoliment dels objectius generals
i especifics:

1. Potenciar el canvi modal

2. Reduir el volum de desplacaments motoritzats i la distancia de desplagament
motoritzat

Moderar el consum i reduir la intensitat energética del transport.
Reduir I'is de combustibles derivats del petroli.

Reduir la contaminacié atmosférica resultant del transport.
Disminuir la contaminacié acustica resultant del transport.
Reduir 'ocupacio de I'espai public pels vehicles.

Reduir barreres i promoure I'accessibilitat no-motoritzada.

© ® N o g bk~ ©

Reduir I'accidentalitat.

A continuacié es presenta una taula on es classifiquen els objectius especifics d'acord amb la
prioritzacié dels mateixos per tal de desenvolupar actuacions per al seu assoliment efectiu.

Taula 45. Prioritzaciéo ambiental dels objectius especifics
Objectius especifics
Prioritzacio Alta 1,2,3i5
Prioritzacio Mitjiana 4i6
Prioritzacio baixa 7,8,9

Aquests objectius especifics inclouen els del pdM del Camp de Tarragona, i els del document
de referéncia emés per a la Generalitat de Catalunya per a I’avaluacié ambiental.

S’avalua el grau de compliment en I'escenari objectiu tragat.

Objectiu 1: Potenciar el canvi modal, assolint el transvasament modal del vehicle privat als
modes no motoritzats i transport public

La principal mesura per racionalitzar la qualitat de la mobilitat a Salou és un canvi modal que suposi
un traspas d’'usuaris des de mitjans de transport privats i mecanitzats, com els cotxes o les
motocicletes, cap a mitjans de transport no motoritzat, com els viatges a peu o en bicicleta, o
col-lectius, el transport public. Un dels elements essencials sera evitar la pérdua de passatgers del
transport public degut a la transformacié de la xarxa ferroviaria.

El canvi modal sera una de les eines essencials per a definir els escenaris futurs i cap a la que es
dirigeixen la majoria de les propostes del PMU.

El PMU preveu un canvi modal com segueix:
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Figura 18. Evolucié de mobilitat i repartiment modal, escenari actual (2018) i escenari tendencial (2024)

Situacié tardor

2018-Actual 2024-Objectiu
Interns Connexi6 | Connexié Interns Connexi6 | Connexio
Interns o + + Total | Total% | Interns o + + Total | Total%
° Externs | Externs% ° Externs | Externs%

Apeu | 56.364 | 69,2% 7.660 9,6% 64.024 | 39,8% | 68.470 | 77,1% 9.641 11,3% 78.110 | 44,8%
Egi 2.247 2,8% 1.189 1,5% 3.436 2,1% 2.779 3,1% 1.692 2,0% 4.470 2,6%
TP 688 0,8% 4.807 6,0% 5.495 3,4% 1.069 1,2% 6.892 8,0% 7.961 4,6%
VP 22174 | 27,2% 65.892 82,8% 88.066 | 54,7% | 16.509 | 18,6% 67.457 78,7% 83.966 | 48,1%

Total | 81.473 | 100,0% 79.548 100,0% 161'02 1(12'0 88.827 | 100,0% 85.680 100,0% 1747'50 19,2'0

Situacié estiu

2018-Actual 2024-Objectiu
Interns Connexi6é | Connexid Interns Connexi6é | Connexid
Interns o + + Total | Total% | Interns o + + Total | Total%
° Externs | Externs% ° Externs | Externs%

A peu 2127'14 80,4% 14.868 9,0% 2275'01 52,9% 2525'00 88,6% 19.267 11,0% 271,;27 58,9%
tI)Ei(r:]i 4.976 1,9% 2.518 1,5% 7.495 1,7% 6.449 2,3% 3.807 2,2% 10.256 | 2,2%
TP 5.517 2,1% 27.296 16,6% 32813 | 7,7% 9.473 3,3% 41.563 23,6% 51.036 | 11,1%
VP | 41203 | 156% | 120215 | 729% | '®L* | a76% | 16655 | 59% | 111467 | e32% | 2182 | a78%

Total | 28384 | 100,0% | 164.808 | 1000% | 42374 | 1000 | 28958 | 400 09, | 175804 | 1000% | %% | 10

En I'escenari objectiu s’assoleix una reduccié de la mobilitat global en vehicle privat del 5%
en la mobilitat de tardor i del 21% a I’estiu, amb disminucions molt més marcades en la mobilitat
interna que en la de connexié. En la mobilitat interna la regulacié de la zona blava i verda, que
diferencii el resident del visitant, i la previsié d’espais periféerics d’estacionament que evitin la
penetracio de vehicles de visitants al nucli permet la gestié de la mobilitat privada. En la mobilitat de
connexid es pot actuar sobre els desplagaments amb desti a Salou, perd no tan directament en
aquells amb desti fora del municipi, que veuen influenciada la seva decisié de mobilitat per la
preséncia d’aparcament lliure en desti. Aquest és el cas de la mobilitat de connexié en situacié de
tardor (relacionada amb mobilitat resident i no resident a Salou, que es desplaga per motius de feina,
amb major dependéncia de vehicle privat).

Tot i aquest element, a nivell promig anual es preveu una disminucié del -10,8% dels
desplagcaments en vehicle privat, assolint I'objectiu marcat de decreixement de la mobilitat
privada (-10% en 6 anys d’acord amb Pacte d’Alcaldes).

Taula 46. Increment de mobilitat prevista en I'escenari objectiu (2024) respecte I'escenari actual (2018),
tardor i estiu
Situacio6 tardor Increments mobilitat en situacié objectiu
Interns Connexié+Externs Total
A peu 21,5% 25,9% 22,0%
En bici 23,7% 42,3% 30,1%
Transport public 55,4% 43,4% 44,9%
Vehicle privat -25,5% 2,4% -4,7%
Total 9,0% 7,7% 8,4%
Situacio estiu
Interns Connexié+Externs Total
A peu 18,8% 29,6% 19,5%
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En bici 29,6% 51,2% 36,8%
Transport public 71,7% 52,3% 55,5%

Vehicle privat -59,6% -7,5% -20,8%
Total 7,9% 6,6% 7,4%

Un dels modes amb major potencial, i que ha de ser objectiu del PMUS és la bicicleta. Es preveu en
'escenari del Pla un increment de prop de 1.000 desplagaments en dia de tardor, i dins a 2.700 en
dia d’estiu, en bicicleta a Salou.

Un altre aspecte és el manteniment de la quota del transport public, i el seu ordenament, on es
detecten importants potencialitats de millora. La creacié d’'un nou servei de bus urba al municipi
permet modificar les previsions de creixement de la quota modal, fins a un 1,2% dels desplagaments
interns en transport public a la tardor (increment de prop de 400 desplagcaments/dia), i sobre tot
articular una xarxa intermodal amb els busos interurbans o amb les estacions més properes de
ferrocarril. En el transport interurba I'objectiu principal es el manteniment dels passatgers lligats al
ferrocarril, i un augment dels viatgers d’autobus interurba amb la substancial millora de 'estat del
servei que es proposa a futur (fins una quota del 8% a la tardor, i del 23,6% a l'estiu).

Objectiu 2 PMUS: Reduir la mobilitat motoritzada (veh-km recorreguts en vehicle privat) i
minimitzar la distancia dels desplagaments

El transvasament modal previst permet fer una estimacié de I'efecte de reduccié de veh-km o
passatgers-km. En P'escenari objectiu es planteja una reduccié del 9,8% dels veh-km
motoritzats anuals, superior a I'objectiu marcat al pdM (-5,8%).

Unitat Actual 2018 Tenz%ezrlcial AIte;r:)z;t‘i‘va B Ol;j(;ezc‘:iu
Turismes | veh-km 111.333.184 126.118.220 103.316.267 | 100.459.752
Furgonetes | veh-km 3.282.631 3.718.564 3.046.254 2.962.031
Camions | veh-km 9.165.848 10.383.072 8.505.831 8.270.659
Autobusos i autocars | veh-km 8.486.760 9.613.801 9.032.929 9.076.555
Ciclomotors I/ ey km 13.875.881 15.718.596 12.876.702 12.520.683
motocicletes
A peu (total) | pax-km 10.274.017 11.638.406 10.805.353 10.907.456
Bicicleta (total) | pax-km 517.687 586.436 544.460 549.605

El pdM considera que escurgar la distancia dels desplagaments permet reduir els impactes de la
mobilitat ja que d’una banda augmenta la proporcié de desplagaments curts, susceptibles de fer-se
a peu o0 en modes no mecanics, i d'altra banda disminueix la distancia dels que es continuen fent en
modes motoritzats.

Tot i la dificultat de quantificacid, s’estima una distancia mitjana actual de desplagament en vehicle
privat mitjana de 5,5 km urbans i 12 km interurbans, que en un escenari objectiu es reduiria a 5,2 km
(-5%) i 11,7 km en interurbans (-3%)
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Objectiu 3 PMUS: Moderar el consum i reduir la intensitat energética del transport

Les propostes del Pla permeten estimar una moderacié del consum d'energia en el transport del
8,7% en I'escenari objectiu respecte la situacié actual, proper a la reduccié del 10% desitjable a 6
anys.

Tendencial Alternativa Objectiu
Actual 2018 2024 2024
(tep/any) Consum 4.368 5.644 3.990
A% +29,2% -8,7%

Objectiu 4 PMUS: Reduir I'Gs dels combustibles derivats del petroli

La reducci6 en I'is dels combustibles derivats del petroli anira associada tant a la reduccié del
consum energeétic del transport (donat basicament al transvasament modal entre usuaris de
transport privat cap a altres mitjans) com a l'evolucié de les fonts energétiques dels vehicles
motoritzats.

En I'escenari del Pla es preveu un increment del consum de combustibles alternatius, doblant la
fraccio actual, perd mantenint-se en valors molt baixos respecte el consum de combustibles fossils.

Actual 2018 Tenzc(j)e;r;mal AIternatzl\(/)a2 i)bjectlu
(tep/any) Consum 4.368 5.644 3.990
Consum de combustibles

derivats del petroli 4.363 5.637 3.981

Consum de combustibles 4.805 7337 8.778
alternatius ’ ’ ’

% consum de combustibles o o o

alternatius 0,11% 0,13% 0,22%

Objectiu 5 PMUS: Reduir la contaminacié atmosférica resultant del transport

Les externalitats, enteses com a costos del sistema de transport assumits per la col-lectivitat i no per
qui els genera, han d’avaluar-se i, a poc a poc, repercutir aquest cost sobre el seu causant.

Canvi climatic

Pel que fa a les emissions de CO:2 en I'escenari objectiu del PMUS es preveu una reduccio6 del 8,6%
de les emissions de CO: total, lleugerament per sota dels objectius marcats (-10% en 6 anys derivat
dels objectius del PAESC). Es partia d’'una situacié d’augment tendencial del 29% en cas de no
aplicar les mesures del Pla.

Actual 2018 Tendencial 2024 Alternativa Objectiu 2024

(t/any) CO2 13.807 29,2% -8,6%

Emissions contaminants

El transit rodat constitueix una important font emissora a I'atmosfera de particules en suspensié
(PM10) i oxids de nitrogen (NOX), entre els quals el dioxid de nitrogen (NO2).

L’EAE del PMUS de Salou quantifica els indicadors associats, definint uns valors objectiu per al 2024
superiors als definits pel pdM:
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o PM1o: EI PMU assoleix una reduccié en 6 anys d’'un 63%.
o PMzs: EI PMU assoleix una reduccié en 6 anys d’'un 61%.
o NOz2: EI PMUS assoleix una reduccio en 6 anys d’'un 39%.
o NOx: EI PMUS assoleix una reduccié en 6 anys d’'un 50%.
. Alternativa
Actual 2018 Tendencial 2024 Objectiu 2024
NOx 41.736 2,4% -49,9%
Ty NO2 9.839 2,6% -38,6%
s PMzs 1.950 6,9% -62,8%
PMio 2.582 12,8% -60,6%

Objectiu 6 PMUS: Disminuir la contaminacié acustica resultant del transport

L’escenari objectiu previst pel PMUS millora de la contaminacié acustica (com a
conseqléncia de la reducci6 de transit prevista, la reduccié de la velocitat i la reduccié de
I’espai per a vehicles, i 'ampliacié de voreres. En els entorns avaluats es comprova que
s’assoleixen els objectius que cap zona amb receptors acustics sensibles sobrepassi els 60
dB(A) en horari dilirn i de vespre (estimacio realitzada a partide I'IlMD, no es disposa de valor
especific en horari nocturn).

En I'escenari objectiu en tots els casos analitzats es millora la qualitat acustica en relacié a
I'estat actual i a 'ecenari tendencial, i en un 60% s’obtenen reduccion per sota dels 60 dB(A)
dilrns. En 2 casos els nivells sonors estan lleugerament per sobre als 60 dB(A) marcats com
a limit en zona de sentibilitat acustica alta en horari dilrn.

El nivell sonor equivalent a fagana és:

Actual Objectiu Tendencial
(2018) (2024) (2024)
C. Barcelona. Carrer d’accés a zona pacificada LAeq =71 LAeq = 60 LAeq = 69
enla proppsta. dBA dBA dBA
c. Berlin. .Es. un carrer Qe connexié entre Ia’zona LAeq = 60 LAeq = 62 LAeq = 58
de la platja i la zona més residencial després de
TS . o dBA dBA dBA
I'eliminacio de les vies ferroviaries.
. LAeq = 67 LAeq = 60 LAeq = 66
Via Augusta dBA dBA dBA
LAeq = 68 LAeq = 65 LAeq = 68
Av. Pau Casals dBA dBA dBA
. LAeq = 59 LAeq = 58 LAeq = 60
c. del Carrilet dBA dBA dBA

Objectiu 7 PMUS: Reduir 'ocupacio de I’espai public dels vehicles, i augmentar la superficie
i la qualitat de la xarxa de vianants

Dins dels objectius especifics del PMUS la millora de la qualitat de I'espai public per a vianants és
una prioritat a Salou, donant continuitat a les mesures que s’han iniciat al municipi. Aquesta mesura
articula el transvasament modal cap una mobilitat no motoritzada (mesura pull).

Actualment Salou compta amb 13,3 km de xarxa viaria exclusiva per a vianants o amb prioritat per
a vianants, que representen I'11,6% de la xarxa viaria municipal. L’objectiu del PMUS és arribar a
24,2 km, que representen el 19,3% de la xarxa.

Aquesta proposta es complementa amb la creacié d'illes residencials configurades com a zones 30,
on la velocitat controlada del vehicle motoritzat permet la cohabitacié amb la bicicleta. Actualment
un 8,2% de la xarxa funciona com a zona 30, i es preveu augmentar al 72,9% de la xarxa amb
aquesta regulacio.
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Entre les propostes del PMU també s’inclou I'adaptacio de tots els passos de vianants no accessibles
en la xarxa principal de vianants, i 'ampliacié de voreres de menys de 0,9m (prioritariament) i les
inferiors a 1,8 m en fases successives.

Objectiu 8 PMUS: Reduir barreres i promoure I’accessibilitat no-motoritzada

L’accessibilitat suposa un dels elements essencials per garantir un sistema de mobilitat que pugui
ser utilitzat per tots els ciutadans en les mateixes condicions.

L’escenari objectiu preveu un creixement del 100% del nombre d’estacions accessibles (assolint una
accessibilitat del 100% a I'estacio ferroviaria de Salou-Port Aventura) i les parades d’autobusos.

Aixi mateix, es desmantellament de les vies del tren dins del municipi, i la configuracié prevista pel
nou Eix Civic, milloraran substancialment la permeabilitat no motoritzada dins del nucli.

Entre les propostes del PMU també s’inclou I'adaptacio de tots els passos de vianants no accessibles
en la xarxa principal de vianants, i 'ampliacié de voreres de menys de 0,9m (prioritariament) i les
inferiors a 1,8 m en fases successives.

Objectiu 9 PMUS: Reduir I'accidentalitat

L’accidentalitat és un dels problemes associats a la mobilitat amb consequéncies directes i
contundents sobre la poblacid. L’any 201 es va realitzar I'avaluacié del Pla, i es van plantejar els
nous objectius de seguretat viaria per al municipi pel periode 2019-202.

Es planteja I'objectiu d’assolir el 2020 una disminucié del 25% del nombre d’accidents amb
victimes respecte a la mitjana registrada durant el bienni 2014-2015. Suposa assolir una taxa
d’accidentalitat per 1.000 habitants de 0,7 I'any 2020, per sota de la mitjana de municipis similars.
Representa no superar I'any 2020 els 19 accidents en victimes.

L’any 2019 l'accidentalitat era de 25 accidents amb victimes en zona urbana, amb cert allunyament
dels objectius marcats pel PLSV. Les mesures de transvasament modal i de pacificacié del transit
previstes al PMUS reforgaran I'accié del PLSV, preveient-se un efecte de reduccié de la sinistralitat
i la lesivitat.
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11. PROPOSTES PARTICIPADES D’ACTUACIO DE L’ALTERNATIVA TRIADA
DEL PMUS

La diagnosi del PMU posava de manifest unes deficiéncies principals, i els potencials de
transvasaments des dels viatges en vehicle privat cap a la resta de mitjans.

Les propostes previstes al PMUS aborden les seglients tematiques principals:

Millora de I'accessibilitat i qualitat de I’espai public urba. L’objectiu és millorar la
qualitat de la xarxa per a desplagaments a peu. Millorant la seva accessibilitat i
seguretat. La diagnosi posa de manifest deficiencies en I'amplada util de pas de les
voreres i manca d’accessibilitat als passos de vianants.

Plantejament estratégic de la mobilitat en bicicleta. L’'orografia del municipi i la
climatologia beneficia els desplagaments en mitjans no motoritzats com la bicicleta.
Per incrementar el nombre de desplacaments en bicicleta es proposa la re-ubicacié
a la calgada, ja sigui en carrils segregats com en vies compartides a 30
quilometres/hora.

El canvi de paradigma amb I’eliminacié de les vies ferroviaries i I'estacio de Salou
Centre, genera una situacié de canvi modal que pot incrementar la mobilitat en
vehicle privat motoritzat. Des del PMU s’ha de vetllar per reduir aquest impacte i
donar solucions a la poblacié usuaria del transport public. A més aquest alliberament
de I'espai suposa una oportunitat de millora de la connexié interna del municipi i
I'oportunitat de generar un espai compartit amb els diferents mitjans de transport.

Plantejament estratégic de la mobilitat en vehicle privat. Salou requereix un
replantejament dels itineraris de circulacié en vehicle privat, per tal de reduir la
mobilitat dins de la xarxa més urbana, i protegir els entorns residencials.

Gestio integral de P'aparcament. Cal definir arees d’aparcament dissuasiu i
complementar amb senyalitzacié orientativa per reduir els desplagaments en recerca
d’aparcament. A més s’ha de millorar I’experiéncia d’aparcament per als residents,
especialment als mesos estivals.

Les arees que aborda la mobilitat han de tenir una perspectiva orientada a
I'estacionalitat oscil-lant del municipi entre I'hivern i l'estiu. L’objectiu és no
sobredimensionar la mobilitat i donar solucions que s’adaptin a les dues realitats del
municipi.

Es necessari una guia de criteris sobre perspectiva i disseny urbanistic. Especialment
per usar-la de referéncia als nous creixements urbanistics o projectes del municipi.

Dins d’aquests eixos principals, hi ha un seguit d’accions a desenvolupar. A continuacié es
presenten les actuacions prioritaries de forma esquematica. La taula 47 recull totes les
actuacions previstes al PMUS.

1. ESPAI PUBLIC URBA: ACCESSIBILITAT | QUALITAT

Accions prioritaries:

- Augment de I'amplada util de voreres
- Millora dels itineraris a peu: pintat de passos de vianants
- Creacio de I'eix civic del ferrocarril

- Millora de la permeabilitat entre el poble i la zona de platja

129



Figura 39.  Grafic orientatiu d’elements de proposta del PMUS (espai public urba)
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Font: INTRA SL
2. BICICLETA: PLANTEJAMENT ESTRATEGIC
Accions prioritaries:

- Xarxa de carrils segregats

- Reduccié de velocitat a 30 quilometres hora

Figura 40.  Grafic orientatiu d’elements de proposta del PMUS (Bicicleta)
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Font: INTRA SL
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2. VEHICLE PRIVAT: PLANTEJAMENT ESTRATEGIC
Accions prioritaries:
- Pacificar el nucli urba
- Reduccié de la velocitat a 30 quilometres hora
- Completar infraestructures de connexio

- Pla de sentits unics de circulacio

Figura 41.  Grafic orientatiu d’elements de proposta del PMUS (vehicle privat)
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Font: INTRA SL

3. APARCAMENT: GESTIO INTEGRAL

Accions prioritaries:
- Regulacié i senyalitzacio de tot 'aparcament urba
- Definicioé de zones i tipologies de regulacio
- Augment de I'aparcament fora de calgada

- Senyalitzacié dinamica de I'aparcament des de la xarxa d’accessos
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Figura 42.  Grafic orientatiu d’elements de proposta del PMUS (gesti6 de I'aparcament)
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Per assolir el model de mobilitat que es desitja per al municipi de Salou és necessaria la implantacio
d’un seguit de propostes d’actuacié que es descriuen a continuacié. Aquestes accions han seguit un
procés participatiu en el qual la ciutadania ha aportat les seves inquietuds i propostes que es
reflecteix en les accions que a continuacié es descriuen.

El PMU de Salou ha de constituir un sistema global que integri totes les modalitats o sectors que
intervenen en la mobilitat i totes les realitats del municipi. Aixi, el nou model de mobilitat es fonamenta
en 13 ambits d’actuacié on es despleguen les diferents propostes i mesures del pla d’accio:

e Mobilitat a peu

¢ Mobilitat en bicicleta

e Mobilitat en transport public

e Mobilitat en vehicle privat motoritzat

e Aparcament

e Distribucié urbana de mercaderies

e Mobilitat segura

o Baixes emissions

e Accés a centres de treball

e Promocid, educacio i sensibilitzacié per I'is de modes sostenibles
e Creacio i/o modificacié de normatives existents

e Perspectiva urbanistica

e Actuacions corresponents a altres administracions

Cadascun d’aquests ambits es concreten en un seguit de mesures conforme es presenta a la taula
seguent:
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Taula 47. Resum de les linies i mesures d’actuacié del PMUS

N° Mesures
MOBILITAT A PEU
Definir la trama urbana en zones pacificades de prioritat vianants,
A PEU 1 o
carrers compartits i zones 30
Millorar els itineraris de la xarxa basica a peu, entre els principals
A PEU 2 . . o
punts d'atraccié del municipi
A PEU 3 Creacio de I'Eix civic del ferrocarril, garantint la permeabilitat a peu
A PEU 4 Senyalitzacio especifica per vianants
A PEU 5 Arranjar 'amplada de les voreres i millorar-ne l'estat
A PEU 6 Augmentar 'accessibilitat i el nombre de passos de vianants

SISTEMA FERROVIARI 1

BICICLETA 1 Definir una xarxa basica d'itineraris de bicicleta segregada

BICICLETA 2 Integrar_la lblCcheta en calcada a les zones pacificades, els carrers|
compartits i zones 30

BICICLETA 3 Eliminar progressivament la xarxa de carrils bicicleta en vorera

BICICLETA 4 Augmentar l'oferta d'aparcament en la via publica i fora

BICICLETA 5 Incent|\./ar_ un lloguer de bicicletes entre els municipis de Salou,
Cambirils i Vila-seca

BICICLETA 6 Mesures de prevencio de robatoris

BICICLETA 7 Incentivar I'Us de la bicicleta

Configurar la nova estacio Salou-Port Aventura com a nus intermodal

AUTOBUS 1

Estudiar una xarxa d’autobus urba a Salou

VEHICLE PRIVAT 1

AUTOBUS 2 Redissenyar els recorreguts de les linies d'autobus interurbanes
AUTOBUS 3 Estacio intermodal de Salou — Port Aventura

AUTOBUS 4 Incentivar I'is de vehicles més sostenibles

AUTOBUS 5 Millorar I'accessibilitat i qualitat de les parades d’autobus
AUTOBUS 6 Configuracio de carrils Bus-VAO

TAXI 1 Fomentar I'Us de vehicles sostenibles i accessibles

TAXI 2 Facilitar tecnologies en la gestioé de parades de taxi de la ciutat
TP 1 Elaboracié e implementacio del Pla de Mobilitat Turistic

TP 2 Millorar la informacio a I'usuari del transport public

TP 3 Coordinacié de la intermodalitat

Actualitzar la jerarquitzacio viaria i establir un Pla de circulacié pel
municipi, amb reordenacio del transit

VEHICLE PRIVAT 2

Pla de sentits Unics de circulacio

VEHICLE PRIVAT 3

Pacificar el nucli urba i establir arees ambientals amb regulacié 20 i
30km/h.

VEHICLE PRIVAT 4

Completar les infraestructures previstes al PGOU

VEHICLE PRIVAT 5

Millorar la senyalitzacié d’orientacié i informativa

APARCAMENT 1 Regulacio i senyalitzacié de tot I'aparcament urba

APARCAMENT 2 Incentivar estratégies d’aparcament fora de calgada

APARCAMENT 3 Senyalitzacié dinamica de I'aparcament des de la xarxa d’accessos
Pla d’aparcaments: Promoure la construccié de parquings dissuasius

APARCAMENT 4 (cotxesF,) motos, bus, bicis) Prane

APARCAMENT 5 Control de la indisciplina de I'aparcament a la via publica
DISTRIBUCIO URBANA DE MERCADERIES

DUM 1 Eficacia i gestio. Estudiar la implantacio d'arees de proximitat i centres

de distribucio
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N° Mesures

Millorar la informacid disponible en la distribucid urbana de

DUM 2 .
mercaderies

DUM 3 Incorporar noves tecnologies per realitzar la gestié

DUM 4 Promocionar el repartiment de la DUM en mitjans de Baix impacte
MOBILITAT SEGURA

SEGURA 1 Reduir I'accidentalitat i complir parametres del PLSV

SEGURA 2 Millorar la seguretat a les cruilles

SEGURA 3 Deﬂn!r criteris per la instal-lacio d’elements per al control de la
velocitat

SEGURA 4 Creacio de centre de control coordinador de la mobilitat

BAIXES EMISIONS 1

Bonificacio de I'impost de circulacié per a vehicles etiquetats ECO

Canvi de la flota de vehicles de I'ajuntament per vehicles de baixes

BAIXES EMISIONS 2 o
emissions
BAIXES EMISIONS 3 Incrementar el nombre de punts de recarrega per vehicles eléctrics
BAIXES EMISIONS 4 Incentius per als usuaris de vehicles eléctrics.
BAIXES EMISIONS 5 Foment de la conducci6 eficient i segura.
BAIXES EMISIONS 6 Millores sobre la contaminacié acustica
INSTRUMENTS DE PLANIFICACIO DE LA MOBILITAT
MOBILITAT 1 Promoure la realitzacié de plans de mobilitat a les empreses
MOBILITAT 2 :’Q:jigtéarﬁg)nt?jzl Slz:gu de desplagaments d’empresa per part de
|MOBILITAT 3 Impulsar un Pla de mobilitat especific per a tot el conjunt del CRT
MOBILITAT 4 CoI-I_a_bqrar enun estt{di de mqbilitat sqpramunicipal, conjunt entre els
municipis d(? Salou, V|Ia—s§ca i Cambrils i i
PROMOCIO, EDUCACIO | SENSIBILITZACIO PER L'US DE|
MODES SOSTENIBLES
EDUCACIO 1 Crear el consell de mobilitat o taula de mobilitat de Salou
. Realitzacié d’un pl mobili rial re mobili I ntr
EDUCACIO 2 edeuac;tﬁjcsodéjl l:nuirjwiii;()jie obilitat sectorial sobre mobilitat als centres|
EDUCACIO 3 Promocionar la mobilitat sostenible
EDUCACIO 4 Promocié del cotxe compartit
EDUCACIO 5 Adhesio a una APP de mobilitat
EDUCACIO 6 Consolidar la Setmana de la mobilitat Sostenible i Segura
EDUCACIO 7 M}fggg;ﬁ%@gﬂ%i a la seccio de mobilitat i transport de la web de|
EDUCACIO 8 P.rc_)moure I'organitzacio de cursos de conduccio eficient i segura en
bicicleta
EDUCACIO 9 Difondre I'oferta dels modes no motoritzats
EDUCACIO 10 Actualitzacié d’informacié del PMUS.
CREACIO /0 MODIFICACIO DE NORMATIVES EXISTENTS
NORMATIVA 1 Modificacié de les ordenances de circulacié viaria de Salou

PERSPECTIVA URBANISTICA

URBANISTICA 1

Aplicar en les actuacions urbanistiques de Salou en zona urbana,
criteris de mobilitat sostenible, accessibilitat i seguretat viaria

ACTUACIONS CORRESPONENTS A ALTRES
IADMINISTRACIONS

ALTRES

Propostes incloses en diferents accions del PMU

ADMINISTRACIONS 1
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12. PRIORITZACIO AMBIENTAL DE LES ACTUACIONS

Per a cada una de les mesures s’ha avaluat la capacitat de produir canvis en el model de
mobilitat, contribuint al compliment de cada un dels objectius, generals i especifics, previstos
al PMUS, i les possibles relacions entre actuacions, la implementacié de les quals ha d’anar
sincronitzada.

Pel que fa a la Prioritzacié ambiental, s’expliciten els objectius afectats i el seu gran de
millora segons la seglent escala:

Alta Mitja Baixa
Taula 48. Canvi modal i prioritat PMUS i ambiental
" Mesures Canvi Objectius | Objectius | Prioritat a'?;'b"l'::‘at;
modal PMU Ambientals PMUS I

MOBILITAT A PEU
Definir la trama urbana en Fluxos

APEU 1 zones pacificades de prioritat | 400 Cqe | 42,4698 | 1,2,7i8 Alta Alta
vianants, carrers compartits i veh. a peu
zones 30 -ap
Millorar els itineraris de la xarxa Fluxos
basica a peu, entre els . . . ..

APEU 2 principals punts d'atraccié del \l/r;tr?rr;s (li 1,2,4,6i8 1,2,7i8 Alta Mitja
municipi -ap
Creaci6 de I'Eix civic del Fluxos

APEU3 ferrocarril, garantint la| interns de 1,2,4,6i8 1,2i8 Alta Mitja
permeabilitat a peu veh. a peu
Senyalitzacio especifica per Fluxos

APEU 4 eny P Pe[ internsde | 1,2,4,6i8 | 1,2,7i8 Mitja Baixa
vianants veh. a peu
Arranjar I'amplada de les Fluxos

APEUS5 voreres i millorar-ne l'estat \l/r;tr?rr;sp(li 1,2,4,6i8 1,2,7i8 Alta Mitja
Augmentar I'accessibilitat i el Fluxos

APEUG6 nombre de passos de vianants \l/r;tﬁrr;spcéi 1,2,4,6i8 1,2,7i8 Alta Mitja

BICICLETA 1

basica
bicicleta

Definir una xarxa
d'itineraris de
segregada

Fluxos
interns de
veh. a
bicicleta i
fluxos de
connexio
amb Vila-
seca, la
Pineda i
Cambrils

1,2,6i8

Alta

Alta

BICICLETA 2

Integrar la bicicleta en calgada
a les zones pacificades, els
carrers compartits i zones 30

Fluxos
interns de
veh. a
bicicleta i
fluxos de
connexio
amb Vila-
seca, la
Pineda i
Cambrils

1,2,6i8

Alta

Alta

135



Prioritat

Ne Mesures Canvi Objectius Objectius Prioritat ambienta
u modal PMU Ambientals | PMUS 0
Eliminar progressivament la
BICICLETA 3 |xarxa de carrils bicicleta en 1,2,6i8 9 Alta Mitja
vorera
Augmentar I'oferta in't:ell::g?je
BICICLETA 4 | d'aparcament en la via publica veh. a 1,2,6i8 1 Mitja Baixa
i fora I
bicicleta
Fluxos
interns de
veh. a
Incentivar un lloguer de ﬁif)ig:tg; 12345
BICICLETA 5 | bicicletes entre els municipis connexio 1,2,6i8 ’ 6‘ 7 8 ’ Mitja Mitja
de Salou, Cambrils i Vila-seca amb Vila-
seca, la
Pineda i
Cambrils
Mesures de prevencié de . . .
BICICLETA 6 robatoris 1,2,6i8 1 Baixa Baixa
BICICLETA 7 | Incentivar I'Us de la bicicleta 1,2,6i8 1 Mitja Baixa
SISTEMA Configurar la nova estacié Fluxos 12568i
FERROVIARI | Salou-Port Aventura com a nus | connexié de T 9 ’ 4,5,6i7 Alta Alta
1 intermodal veh.a TP
. , . Fluxos .
AUTOBUS 1 | EStudiar una xarxa dautobs | o0 ncqe | 1296811 4 567 Alta Alta
urba a Salou 9
veh.a TP
) Redissenyar els recorreguts de Fluxos 1256 8i
AUTOBUS 2 |les linies d'autobuls | connexié de e g ’ 4,56i7 Alta Alta
interurbanes veh.a TP
L Fluxos .
AUTOBUS 3 | 531aci0 Intermodal de Salou — gonnexig de | 112 5% 81| 45617 Alta Alta
veh.a TP
g Incentivar I's de vehicles més 1,2,5,6,8i . . -
AUTOBUS 4 sostenibles 9 3,4,5,6i7 Mitja Mitja
Fluxos
. Millorar I'accessibilitat i qualitat interns i 1,2,5,6,8i . .
AUTOBUS 5 de les parades d’autobus connexio de 9 34,5617 Alta Mitja
veh.a TP
Fluxos
. Configuracié de carrils Bus- interns i 1,2,5,6,8i o o
AUTOBUS 6 VAO connexié de 9 7 Mitja Mitja
veh.a TP
Fomentar I'Us de vehicles 1,2,5,6,8i . . .
TAXI sostenibles i accessibles 9 3,4,5i6 Mitja Baixa
Facilitar tecnologies en la 1256 8i
TAXI 2 gestio de parades de taxi de la B - Baixa Baixa
ciutat
Elaboracié e implementacio del 1,2,5,6,8i . -
1 Pla de Mobilitat Turistic 9 1,218 Mitja Alta
Fluxos
Millorar la informacié a 'usuari interns i 1,2,5,6,8i . .
P2 del transport public connexio de 9 iz Alta Baixa
veh.a TP
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N° Mesures Canvi Objectius Objectius Prioritat aFr’:boi':Lat:a
modal PMU Ambientals PMUS I
Fluxos
Coordinacio de la interns i 1,2,5,6,8i -
3 intermodalitat connexio de 9 L Alta Mitja
veh.a TP
Actualitzar la jerarquitzacio Fluxos ] ]
VEHICLE viaria i establir un Pla de]| . . . . -
PRIVAT 1 circulacié pel municipi, amb| Memside | 2,3,8i9 | 2,56i7 Alta Mitja
g - connexio
reordenaciod del transit
. - Fluxos
VEHICLE Pla de sentits Unics de| . . . . -
PRIVAT 2 circulacis interns |.qe 2,3i8 56,7i9 Alta Mitja
connexio
Pacificar el nucli urba i establir .
VEHICLE arees ambientals amb Fluxos 2,3i8 1,.2,56,7i Alta Alta
PRIVAT 3 . ) interns 9
regulacié 20 i 30km/h.
. Fluxos
VEHICLE Completar les infraestructures | . . . . - .
PRIVAT 4 previstes al PGOU interns i de 2,3i8 1i2 Mitja Baixa
connexio
VEHICLE Millorar la senyalitzacio Fluxos . - .
PRIVAT 5 dorientacié i informativa interns 2,318 2 Mitja | Baixa
APARCAMENT
L . . Fluxos
APARCAMEN | Regulacio i senyalitzacio de tot | . . .
T1 l'aparcament urba internsde | 2,6,7,8i9 | 1,2,5,6i7 Alta Alta
veh. a peu
. . Fluxos
APARCAMEN | Incentivar estratégies | . . -
T2 oaparcament fora de calgada interns de 7 1,2,56i7 Alta Mitja
veh. a peu
Senyalitzacié dinamica de
APARCAMEN | ; Fluxos de - .
T3 Igparcament des de la xarxa connexio 7 2 Mitja Baixa
d’accessos
Pla d’aparcaments: Promoure | Fluxos de
APARCAMEN [la construccié de parquings | connexio de . .
T4 dissuasius (cotxes, motos, bus, | veh.a TP ia 7 1.2,5,6i7 Alta Mitja
bicis) peu
APARCAMEN | Control de la indisciplina de . - .
TS5 I'aparcament a la via publica 7 7i9 Mitja Baixa
DISTRIBUCIO URBANA DE
MERCADERIES
Eficacia i gestié. Estudiar la
implantacié d'arees de| Fluxos de . . -
DUM A1 proximitat i centres de connexio 2,318 2.5,6i7 Alta Mitja
distribucio
Millorar la informacio
DUM 2 disponible en la distribucio 2,3i8 - Alta Baixa
urbana de mercaderies
Incorporar noves tecnologies . ) - .
bUM3 per realitzar la gestié 2,318 Mitja Baixa
Promocionar el repartiment de
la DUM en mitjans de Baix
impacte Fluxos de . . . .
DUM 4 connexié 2,3i8 3,4,5i6 Mitja Mitja

MOBILITAT SEGURA
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Prioritat

N° Mesures Canvi Objectius Objectius Prioritat ambienta
modal PMU Ambientals PMUS I
Reduir I'accidentalitat i complir . . .
SEGURA 1 parametres del PLSV 4,6i8 9 Mitja Baixa
Millorar la seguretat a les Fluxos
SEGURA2 | 1o 9 interns i de 4,6i8 9 Alta Baixa
connexié
Definir criteris per la instal-lacio Fluxos
SEGURA 3 d’elements per al control de la | interns i de 4,6i8 9 Mitja Baixa
velocitat connexid
Creacié de centre de control e .
SEGURA 4 coordinador de la mobilitat 9 ° Mitja Baixa
BAIXES EMISSIONS
Bonificaci6 de [Iimpost de
BAIXES circulacio  per a  vehicles 8i9 4,516 Mitja Alta
EMISIONS 1 )
etiquetats ECO
Canvi de la flota de vehicles de
BAIXES o ; ) .
EMISIONS 2 Iajluntamelnt per vehicles de 8 4,516 Baixa Alta
baixes emissions
BAIXES Incrementar el nombre de - )
EMISIONS 3 pL{nts_de recarrega per vehicles 8i9 4,516 Mitja Baixa
eléctrics
BAIXES Incentius per als usuaris de . -
EMISIONS 4 | vehicles eléctrics. 8 4,516 Mitja Alta
BAIXES Foment de la conduccid . - .
EMISIONS 5 | eficient i segura. 8 34516 | Mitja | Baixa
BAIXES Millores sobre la contaminacio o AnA
EMISIONS 6 | acustica 8 6 MitjasS[Mitia
INSTRUMENTS DE
PLANIFICACIO DE LA
MOBILITAT
Fluxos
Promoure la realitzacio de plans | interns i de 1,2,3,4,5 1 1,2,3,4,5, ane
MOBILITAT 1 de mobilitat a les empreses connexio de 6i8 6i7 Mitja Alta
veh. a peu
. . Fluxos
Realitzacio del Pla de| . .
MOBILITAT 2 | desplagaments d’empresa per |nterns.|’ de 11,2 3 45112 3 4,5, Mitja Alta
n connexio de 6i8 6i7
part de I'Ajuntament de Salou
veh. a peu
Impulsar un Pla de mobilitat| Fluxos de
MOBILITAT 3 | especific per a tot el conjunt del | connexié de 1.2 3 45112 3 4,5, Mitja Mitja
6i8 6i7
CRT veh.a TP
Col-laborar en un estudi de Fluxos de
mobilitat supramunicipal, conjunt L 1,2,3,4,5 1 1,2,3,4,5, . .
MOBILITAT 4 entre els municipis de Salou, connexi6 de 6i8 6i7 Mitja Mitja
) . " veh.a TP
Vila-seca i Cambrils
PROMOCIO, EI?UCACIO |
SENSIBILITZACIO PER L'US
DE MODES SOSTENIBLES
EDUCACIO 1 Crear el consell de mobilitat o 6 _ Alta Baixa

taula de mobilitat de Salou
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N° Mesures Canvi Objectius Objectius Prioritat aF::boig:\at:a
modal PMU Ambientals PMUS I
Realitzaci6 dun pla de Fluxos
. mobilitat sectorial sobre | . 1,2,3,4,5 1 1,2,3,4,5,
EDUCACIO 2 mobilitat als centres educatius \l/r;tr?rr;s ?:J 6i8 6,7,8i9 Alta Alta
del municipi -ap
Fluxos
. - interns i de
. Promocionar la mobilitat . 1,2,3,4,5 1 1,2,3,4,5,
EDUCACIO 3 sostenible connexié de 6.819 6718 Alta Alta
veh. apeui
TP
Fluxos
interns i de .
EDUCACIO 4 | Promocié del cotxe compartit | connexié de 1 2 g’i49’ 5123 47’ 561 Mitja Mitja
veh.apeui ’
TP
EDUCACIO 5 | Adhesio a una APP de mobilitat 9 1 Mitja Mitja
Fluxos
) interns i de
Consolidar la Setmana de la e . 1,2,3,4,5, .
EDUCACIO 6 mobilitat Sostenible | Segura connexio de | 2,6,8i9 6.7i8 Alta Baixa
veh. apeui
TP
Millorar els continguts a la
. seccié de mobilitat i transport 1,2,3,4,5, .
EDUCACIO7 | 4¢'la web de IAjuntament de 9 6.7i8 Alta Baixa
Salou
Promoure [l'organitzacio de 4567 8i
EDUCACIO 8 | cursos de conduccié eficient i 8 r 9 ’ Alta Baixa
segura en bicicleta
Fluxos
. , interns i de
EDUCACIO 9 | Difondre foferta dels modes no | connexio e 8 1,2i8 Alta Baixa
veh. apeui
TP
EDUCACIO Actualitzacio d’informacié del . .
10 PMUS. - - - Baixa Baixa
CREACIO 1/0 MODIFICACIO
DE NORMATIVES
EXISTENTS
NORMATIVA | Modificacié de les ordenances ) 1,2,3,4,5, Alt Bai
1 de circulacié viaria de Salou 6,7,8i9 d aixa
PERSPECTIVA
URBANISTICA
Aplicar en les actuacions
urbanistiques de Salou en
}:I}BANISTIC zona urbana, criteris de - - Alta Baixa
mobilitat sostenible,
accessibilitat i seguretat viaria
ACTUACIONS
CORRESPONENTS A
ALTRES ADMINISTRACIONS
ALTRES Propostes incloses en diferents
é%\ﬂglfTRA accions del PMU ) ) Alta Alta
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Taula 49.

Resum de la prioritzacié temporal de mesures en relacié als fluxos

PRIORITAT
AMBIENTAL MESURES
APEU 1 AUTOBUS3  BAIXES EMISIONS 4
VEHICLE
BICICLETA 1 PRIVAT 1 MOBILITAT 1
VEHICLE
BICICLETA 2 PRIVAT 3 MOBILITAT 2
Alta SISTEMA APARCAMENT ALTRES
FERROVIARI1 1 ADMINISTRACIONS 1
, BAIXES
AUTOBUS 1 EMISIONS 1
, BAIXES
AUTOBUS 2 EMISIONS 2
A PEU 2 AUTOBUS5  DUM 1 EDUCACIO 2
APEU 3 AUTOBUS6  DUM4 EDUCACIO 3
APEU5 TP 3 BAIXES EMISIONS 5 EDUCACIO 4
Mitja VEHICLE .
APEU 6 PEOLE BAIXES EMISIONS 6  EDUCACIO 5
BICICLETA 5 Q‘PARCAMENT MOBILITAT 3
AUTOBUS 4 QPARCAMENT MOBILITAT 4
A PEU 4 TAXI 2 APARCAMENT 5 SEGURA 4 EDUCAC'O
BAIXES EDUCACIO
BICICLETA 3 TP 1 DUM 2 oSS 0
BICICLETA 4 P2 DUM 3 EDUCACIO 1 E?RMAT'V
Baixa
VEHICLE . URBANISTI
BICICLETA 6 PEOLE SEGURA 1 EDUCACIO6 i
VEHICLE ,
BICICLETA 7 s SEGURA 2 EDUCACIO 7
TAXI 1 Q‘PARCAMENT SEGURA 3 EDUCACIO 8

12.1. INCIDENCIA DE LES MESURES SOBRE ELS PRINCIPALS FLUXOS | AVALUACIO
DE POTENCIAL DE CANVI MODAL

D’acord amb aquesta seleccio i justificacid, i els impactes ambientals previstos, les mesures
més significatives de les plantejades per al Pla, els potencials mes significatius seran:

e Totique un volum moltimportant de residents i sobre tot turistes que ja es desplacen
habitualment a peu per dins del municipi, encara hi ha accions a portar a terme per
tal de poder fer comode aquestes desplagaments, el que repercutira en una millora
de la qualitat dels desplagaments.

e Una part dels desplagaments interns es realitzen en vehicle privat tot i cobrir una
distancia mitja baixa, per la facilitat d’estacionament en temporada baixa, o per
estacionament lliure en desti fora del municipi.

e La bicicleta té un gran potencial de creixement a Salou. Es molt important portar a
terme accions de millora de la xarxa tant a nivell intern del municipi com de connexié
amb les poblacions veines. Aquest mode pot col-laborar a reduir la dependéncia del
vehicle privat en part dels desplagaments de connexi6. Aquest potencial incrementa
amb I’electrificacié de bicicletes i vehicles de mobilitat personal en acte.

e La creacio de linies de transport public es ser clau en el canvi modal previst en els
desplagaments interns, i en les connexions amb els pols intermodals que apareixen:
estacioé bus al nou eix civic, estacié bus-tren-park&ride Salou Port Aventura, connexio
amb estaci6 ferrocarril de Vila-seca.

140



Estudi Ambiental Estratégic

Pla de mobilitat urbana sostenible de Salou

e Cal una millora de la gesti6 dels serveis de busos interurbans per facilitar-ne la
comprensio, fiabilitat, informacié del punt de parada exacte, que porti a un Us reglat.

e Laregulacié de 'aparcament és fonamental en diverses vessants:

o Eliminacié d’estacionament lliure en calgada.

o Eliminacié de zones d’estacionament en el front maritim per pacificacié de

les vies.

o Ampliacié de les zones blaves i creaci6 de zona verda, resident, amb
funcionament diferenciat entre tardor i estiu.

o Millora i ampliacié de les bosses d’aparcament dissuasiu perifériques, que
evitin I'estacionament en zona centre. Informacié dinamica de guiatge i

ocupacié d’aquests bosses.

La incidéncia de les principals mesures sobre els fluxos, es valora com segueix. El pes de
les mesures en relacio al seu efecte sobre els fluxos i el grau de rellevancia mostren la relacio
de les mesures amb el seu potencial impacte en el canvi de mobilitat. Aquesta variable es
tradueix en un nou repartiment i en una reduccié dels veh-km motoritzats, i per tant configura
I’escenari ambiental de I'alternativa objectiu del PMU. S’ha avaluat el repartiment modal dels
fluxos assolit amb I'alternativa objectiu escollida, dels fluxos (estudiats per corredors) amb

major potencialitat de canvi.

Situacio de tardor

Flux Actual (2018) Objectiu (2024) Mesures amb efecte en el
Peu Bici TP VP Peu Bici TP VP transvasament
-Connexi6 en bus urba
I tre-barenys (moderat)
Barenys- | 80,4% | 1,0% | 00% | 18,6% | AA | AA A |V Cl\‘jln re-barenys {
Centre -Mesures de mlllora entorns
escolars i equipaments
Igézrgr? (I_:’ocs_efectes previsibles en
Eixample 89,9% 4,5% 0,0% 5,6% - - - - S|tua0|é. de tardor. Barrls
Turistic predominantment turistics)
-Mesures a Tl'eix civic del
ferrocarrii  (Carles  Roig),
Teme estacio intermodal _
C 91,5% 1,4% 0,0% 7.1% A A A V | -Bus urba, connexié entre
entre .
equipaments
-Pacificacio del centre (nucli
antic)
Interns 78.7% 0.0% 0.0% 21.3% AA AA } v -Mesures_ de millora entorns
Barenys escolars i equipaments
Interns -Bus urba
Primer -Carrils bici segregat entre
Eixample- 87,3% 12,7% 0,0% 0,0% - A A V | barris i zones 30
Segon
Eixample
-Nova xarxa de bus interurba
Connexio -Connexions amb estacio
amb 0,0% 0,0% 10,3% | 89,7% - - A V¥ | intermodal Salou-
Tarragona Portaventura, i  estacio
Vilaseca
-Red primaria a peu i en
bicicleta fins a Port Aventura,
i amb connexié fins a Vila-
Connexio seca
amb Port 0,0% |0,0% 19,4% | 80,6% A A A ¥ | -Bus urba de connexié amb
Aventura estacid intermodal Salou-
Port Aventura
-Estacionament park&ride a
Salou-Port Aventura
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fn?gnl:\?::)s 0,0% |0,0% 4.1% 95,9% - - A ¥ | -Nova xarxa de bus interurba
-Connexions itineraris
vianants i carrils bicicleta
L amb la xarxa de Cambrils,
Conae tant pel ramal nord (Eix de
amb 24,3% 5,8% 1,4% 68,6% A A A v c o
Cambrils gvet) com maritim (pg.
Miramar)
-Connexi6 busos interurbans
amb Cambirils
Connexio - | -Manteniment de volum de
amb 0,0% 0,0% 19,7% | 80,3% - - - viatgers, tot i mesures de
Barcelona canvi xarxa ferroviaria
-Red primaria a peu i en
Connexi6 bicicleta ﬁn§aVi|a—seca 3
amb Vilaseca 21,9% 2.2% 3,7% 72,2% A A A V |-Bus urba de connexio
(langadora) amb estacio de
ferrocarril Vila-seca
Situacio d’estiu
Flux Actual (2018) Objectiu (2024) Mesures amb efecte en el
Peu Bici TP VP Peu Bici TP VP transvasament
Intern Primer [Elevada quota a peu actual,
i Segon 87,3% | 12,7% 0,0% 0,0% A AA AA V¥ |[tot i aixi es beneficia de
Eixample mesures de millora urbana
Intern Segon als barris]
Eixamp?e 89,9% 4.5% 0.0% 56% A Al A v -Nova xarxa d'itineraris a peu
entre barris.
-Xarxa segregada de carrils
bicicleta.
-Zona de carrers pacificats,
Intern Primer compariits. R
Eixample 100% 0,0% 0,0% 0,0% A AA AA V¥ | -Xarxa de bus urba.
-Eliminacié aparcament en
calgada.
-Ampliacié zona blava.
-Ampliacio aparcaments
dissuasius fora de calgada.
[Elevada quota a peu actual,
tot i aixi es beneficia de
mesures de millora urbana
als barris]
-Pacificaci6 del Barri de la
Salut (vies compartides
20km/h)
-Eix civic del ferrocarril,
transformacio, i creacié de
Intern Barri nova estacio de bus urba i
d 100% 0,0% 0,0% 0,0% AA A A V | interurba.
e la Salut Eliminacio
-Eliminacié aparcament front
maritim. Quedara com a eix
exclusiu per a vianants.
-Regulacio en carrers
perpendiculars zona blava i
verda.
-Ampliacio aparcaments
dissuasius fora de calgada
(més proper: Eix civic,
soterrat, 400 places).
. -Nova xarxa itineraris
Intern Primer )
Eixample- vianants. '
Barri 100% 0,0% 0,0% 0,0% A A V¥V | -Xarxa segregada de carrils
arri de la o
Salut bicicleta. _
-Zona 30 carrers pacificats.
Interns [Manteniment]
Barenys- 80,4% 1,0% 0,0% 18,6% - - - -
Centre
Interns 91.5% 1.4% 0.0% 71% ) A } } -Paciﬁcgcié carrers
Centre compartits.
-Xarxa basica itineraris a peu
s (el fins a Cap Salou
Salou-Segon 18% 1,5% 0,0% 80,5% A A A v X dp N "
Eixample Xarxa de carris segregats
bicicleta.
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-Linia de bus wurba en
connexid6 amb barris Cap
Salou, Mirador i Xalets.
-Manteniment de linies
interurbanes en connexio.

-Nova xarxa de bus
interurba, potenciacio serveis

Connexio estivals.
amb 0,0% 0,0% 26,0% 74,0% - - -Connexions amb estacio
Tarragona intermodal Salou-
Portaventura, i estacio
Vilaseca
-Red primaria a peu i en
bicicleta fins a Port Aventura,
i amb connexié fins a Vila-
Connexio seca.
amb Port 0,0% 0,0% 38,5% 61,5% AA AA -Bus urba de connexié amb
Aventura estacid intermodal Salou-
Port Aventura
-Estacionament dissuasiu a
Salou-Port Aventura.
Connexio -Nova xarxa de bus
amb Reus 0,0% 0,0% 12,1% | 87,9% - - interurba.
-Connexions itineraris
vianants i carrils bicicleta
.. amb la xarxa de Cambrils,
Gz g tant pel ramal nord (Eix de
amb 12,9% 7,7% 5,6% 73,8% AA AA Cavet i
Cambrils gve) com maritim (pg.
Miramar)
-Connexié busos interurbans
amb Cambrils
-Manteniment de volum de
.. viatgers, tot i mesures de
Sy o o o o canvi xarxa ferroviaria
amb 0,0% 0,0% 50,3% | 49,7% - - Nova xarxa de  bus
Barcelona . N Yy .
interurba, potenciacié serveis
estivals.
-Red primaria a peu i en
Connexié . . \ , bicicleta ﬁn§ a Vila-seca 3
amb Vilaseca 33,7% 1,2% 11,5% 53,6% AA AA -Bus urba de connexid

(langadora) amb estaci6 de
ferrocarril Vila-seca
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13. MARC TEMPORAL D’EXECUCIO DE LES MESURES |
PROPOSADES

ACTUACIONS

En coheréncia amb la prioritzacié ambiental de mesures, s’ha establert el marc temporal d’execucié
de les mesures, ajustat a la data efectiva d’inici dels treballs, i amb la previsioé de continuar algunes
accions en els anys successius, tot i ser fora del periode de vigéncia del Pla.

S'’inclou el cost pressupostat d’aquestes mesures, evidenciant la prioritat d’inversié en aquells ambits
amb prioritat ambiental.

El pressupost estimat d’'implantacié del PMU és de 55,5M€, assignat dins del periode de vigéncia.
Cal assenyalar que algunes de les actuacions no son quantificables economicament en tractar-se
d'un document estratégic i en cap cas executiu. S’han quantificat econdomicament aquelles
actuacions que ha estat possible i en les que no s’ha assenyalat com “cost indefinit’. També es
considera que algunes actuacions el cost esta imputat en un pla relacionant o a serveis que
actualment ja es duen a terme. En altres casos, els costos entren dins de les partides anuals
pressupostaries de I'ajuntament en termes de mobilitat (millora de senyalitzacio etc).

En qualsevol cas, cal afegir que, la quantificacié6 economica és aproximada i I'execucié de les
propostes esta subjecte a la situacié econdmica i disponibilitat pressupostaria de I’Ajuntament en
cada moment.

Taula 50. Pressupost i calendari d’'implementacié del PMUS
Calendari Pressupost
0
N Mesures d'implementacié Pressupost per fases global
21212
0|o]o] 202 2024
MOBILITAT A PEU 2021 2022 2023 - 39.935.500 €
2 12| 2] 2028
2028
11213
Definir la trama urbana en zones
APEU 1 pacificades de prioritat vianants, 9.922.500 | 9.922.500 19.845.000
carrers compartits i zones 30
Millorar els itineraris de la xarxa basica
A PEU 2 a peu, entre els principals punts 6.000 6.000 6.000 18.000
d'atraccié del municipi
Creacié de I'Eix civic del ferrocarril, oper.urbanistica
APEU3 ) -
garantint la permeabilitat a peu autonoma
APEU 4 Senyalitzacio especifica per vianants 7.800 7.800 15.600
APEU5 Arranjar lamplada de les voreres | 6.325.000 | 6.325.000 | 6.325.000 18.975.000
millorar-ne I'estat
APEU6 Augmentar Faccessibilitat i el nombre 360.633 | 360633 | 360633 1.081.900
de passos de vianants
5158|2008 20241 4.518.000,00
MOBILITAT EN BICICLETA 2021 2022 2023 - : ) ?
2 12| 2] 2028 €
2028
112183
BICICLETA 1 Definir una xarxa basica d'itineraris de 1.375.000 1.375.000
bicicleta segregada
Integrar la bicicleta en calcada a les
BICICLETA 2 | zones pacificades, els carrers 37.817 37.817 37.817 113.450
compartits i zones 30
BICICLETA 3 EIim_ina( progressivament la xarxa de Cost intern
carrils bicicleta en vorera
BICICLETA 4 | Augmentar loferta d'aparcament en la 1.350 1.350 1.350 4.050
via publica i fora
Incentivar un lloguer de bicicletes entre
BICICLETA 5 | els municipis de Salou, Cambrils i Vila- Cost indefinit
seca
BICICLETA 6 | Mesures de prevencié de robatoris 5.333 5.333 5.333 16.000
BICICLETA 7 | Incentivar I'is de la bicicleta 3.167 3.167 3.167 9.500
21212
. o|o|o [ 202 2024
MOBILITAT EN TRANSPORT PUBLIC 2021 2022 2023 - 3.600.000 €
2 12| 2] 2028 2028
11213
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SISTEMA Configurar la nova estacié Salou-Port oper.urbanistica
FERROVIAR A ;
1 ventura com a nus intermodal autonoma
AUTOBUS 1 | c3udiar una xana dautobis urba a 1.125.000 1.125.000 €
g Redissenyar els recorreguts de les
AUTOBUS 2 linies d'autobus interurbanes 285.000 285.000€
AUTOBUS 3 Estacié intermodal de Salou — Port oper.urbanistica
Aventura autonoma
AUTOBUS 4 Incentiyar 'ts de vehicles més Cost intern
sostenibles
. Millorar I'accessibilitat i qualitat de les
AUTOBUS 5 parades d'autobtis 10.000 10.000 10.000 30.000 €
AUTOBUS 6 | Configuracié de carrils Bus-VAO 700.000 700.000 700.000 2.100.000 €
Fomentar I'ds de vehicles sostenibles i . .
TAXI 1 accessibles Cost indefinit
TAXI 2 Facilitar tecnol_ogies en la gestio de 5.000 5.000 5000 15.000 €
parades de taxi de la ciutat
Elaboracioé e implementacié del Pla de
s Mobilitat Turistic 25.000 25.000€
Millorar la informacié a l'usuari del
TP 2 transport public 5.000 5.000 10.000 €
TP3 Coordinacié de la intermodalitat 5.000 5.000 10.000 €
Actualitzar la jerarquitzacié viaria i
VEHICLE establir un Pla de circulacié pel Cost indefinit
PRIVAT 1 P C N
municipi, amb reordenacio del transit
VEHICLE L . » . -
PRIVAT 2 Pla de sentits Unics de circulacio Cost indefinit
VEHICLE Pacificar el nucli urba i establir arees Cost indefinit
PRIVAT 3 ambientals amb regulacié 20 i 30km/h.
VEHICLE Completar les infraestructures oper.urbanistica
PRIVAT 4 previstes al PGOU autonoma
VEHICLE Millorar la senyalitzacié d’orientaci6 i
PRIVAT 5 informativa 12.000 12.000 12.000 36.000
APARCAME | Regulacio [ senyalitzacio  de  tot 196.067 | 196.067 | 196.067 588.200 €
NT 1 I'aparcament urba
APARCAME | Incentivar estratégies d’aparcament
NT 2 fora de calgada 2.775.000 | 2.775.000 | 2.775.000 8.325.000 €
Senyalitzacio dinamica de
Q?’;RCAME 'aparcament des de la xarxa 140.000 140.000 280.000 €
d’accessos
Pla daparcaments: Promoure la
RPARCGAME | construccio de parquings dissuasius 208500 | 208500 | 208.500 625.500 €
(cotxes, motos, bus, bicis)
APARCAME ’Control de Ial iqdigciplina de 20.000 20.000 20.000 60.000 €
NT 5 I'aparcament a la via publica
BiSTRIBUGION UREANA el ||t lta ]| e AL
MERCADERIES > 2] 21 2028 2021 2022 2023 ) -2 44.250 €
11213 028
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Eficacia i gesti6. Estudiar la implantacio

DUM 1 d'arees de proximitat i centres de 10.500 10.500,00 €
distribucio
Millorar la informacié disponible en la
DUM2 distribucié urbana de mercaderies 18.750 18.750,00 €
Incorporar noves tecnologies per
DUM 3 realitzar la gestié 5.000 5.000 5.000 15.000
Promocionar el repartiment de la DUM . .
DUM 4 en mitjans de Baix impacte Cost indefinit
561G e A
MOBILITAT SEGURA 2021 2022 2023 - 150.000 €
2 12| 2] 2028
2028
112]3
Reduir Il'accidentalitat i  complir Cost imputat al
SEGURA 1 parametres del PLSV PLSV
SEGURA 2 | Millorar la seguretat a les cruilles Cost indefinit
Definir criteris per la installacié .
SEGURA3 d’elements per al control de la velocitat Cost intern
Creaci6 de centre de control
SEGURA 4 coordinador de la mobilitat 75.000 75.000 150.000 €
BAIXES Bonificacio de I'impost de circulacio per Cost indefinit
EMISIONS 1 | a vehicles etiquetats ECO
BAIXES Canvi de la flota de vehicles de
EMISIONS 2 I’ajgntgment per vehicles de baixes 25.000 25.000 25.000 75.000
emissions
BAIXES Incrementar el nombre de punts de
EMISIONS 3 | recarrega per vehicles eléctrics 25.000 25.000 25.000 75.000
BAIXES Incentius per als usuaris de vehicles Cost indefinit
EMISIONS 4 | eléctrics.
BAIXES Foment de la conduccié eficient i
EMISIONS 5 | segura. 3.167 3.167 3.167 9.500,00 €
Eﬁ/lll)éllngS 6 Millores sobre la contaminacié acustica Cost indefinit
121212 2024
INSTRUMENTS DE PLANIFICACIO| 0 | 0 | O | 2024- 2021 2022 2023 i
DE LA MOBILITAT 2|12| 2| 2028 60.000,00 €
2028
11213
MOBILITAT | Promoure la realitzacié de plans de Cost intern
1 mobilitat a les empreses
Realitzacié del Pla de desplagaments
MOBILITAT , o
2 d’empresa per part de I'’Ajuntament de 30.000 30.000,00 €
Salou
Cost aplicable
MOBILITAT | Impulsar un Pla de mobilitat especific als
3 per a tot el conjunt del CRT desenvolupame
nts urbanistics
Col-laborar en un estudi de mobilitat
MOBILITAT | supramunicipal, conjunt entre els 30.000
4 municipis de Salou, Vila-seca i : 30.000,00 €
Cambrils
5 < 21212
PROMOCIO, EDUCACIO | ololol 2024- 2024
SENSIBILITZACIO PER L'US DE 2|22 2028 2021 2022 2023 - 167.500 €
MODES SOSTENIBLES 1123 2028
EDUCACIO | Crear el consell de mobilitat o taula de Cost intern

1

mobilitat de Salou
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Realitzacié d'un pla de mobilitat

EDUCACIO ; -
2 sectorial sobre mobilitat als centres
educatius del municipi
EDUCACIO Promocionar la mobilitat sostenible
EDUCACIO Promoci6 del cotxe compartit
EDUCAC'O Adhesi6 a una APP de mobilitat
EDUCACIO | Consolidar la Setmana de la mobilitat
6 Sostenible i Segura
5 Millorar els continguts a la seccié de
EDUCACIO mobilitat i transport de la web de
I'’Ajuntament de Salou
EDUCACIO | Promoure l'organitzacié de cursos de
8 conduccio eficient i segura en bicicleta
EDUCACIO Difondre l'oferta dels modes no
9 motoritzats
E(?UCACIO Actualitzacié d’'informacié del PMUS.
NORMATIVA | Modificacié de les ordenances de
1 circulacié viaria de Salou
Aplicar en les actuacions urbanistiques
URBANISTI | de Salou en zona urbana, criteris de
CA1 mobilitat sostenible, accessibilitat i
seguretat viaria
ACTUACIONS CORRESPONENTS A
ALTRES ADMINISTRACIONS
ALTRES Propostes incloses en diferents
ADMINISTR accions del PMU
ACIONS 1

TOTAL

_NON

NMNNON

WNON

2024-
2028

Estudi Ambiental Estratégic
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22.333 22.333 22.333 67.000,00 €
8.333 8.333 8.333 25.000
3.167 3.167 3.167 9.500,00 €

Cost indefinit
8.333 8.333 8.333 25.000,00 €
7.500 7.500 15.000
5.000 5.000 10.000
5.000 5.000 10.000,00 €
3.000 3.000 6.000,00 €
Cost imputat als
serveis
municipals
Cost aplicable
als
desenvolupame
nts urbanistics
2024
2021 2022 2023 -
2028

Cost imputat en
altres
administracions
22.271.25 | 22.377.000 | 10.901.200 55.549.450
0€ € € 3

13.1. MESURES DE COMPETENCIA MUNICIPAL

Dins d’aquest marc d’execucid, les mesures quantificables que sén de competéncia directa de
'Ajuntament sén 64 i tenen un pressupost estimat de 54’6 M d’euros. En relacio al seu efecte global
dins de I'escenari objectiu, es marca un full de ruta ambiental, determinat per la seva prioritat en
I'execucié en relacio als beneficis ambientals associats.

Es destaquen 4 prioritats d’execucio:

e Alta prioritat ambiental i alta prioritat PMU

o Alta prioritat ambiental i mitja-baixa prioritat PMU

e Mitja prioritat ambiental i alta prioritat PMU

o Mitja prioritat ambiental i mitja prioritat PMU
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Taula 51. Mesures de competéncia municipal amb major prioritat
Mesures Mesures Mesures
A PRIORITARIES. PRIORITARIES.
PRIORITARIES.
ALTA ALTA MITJA
PRIORITAT PRIORITAT PRIORITAT
AMBIENTAL I AMBIENTALI AMBIENTALI
ALTA MITJA-BAIXA ALTA
PRIORITAT PRIORITAT
PRIORITAT PMU
PMU PMU
APEU 1 TP1 A PEU 2 BICICLETA 5
BICICLETA 1 BAIXES EMISIONS APEU3 AUTOBUS 4
BICICLETA 2 BAIXES EMISIONS APEU5 AUTOBUS 6
AUTOBUS 1 MOBILITAT 1 APEUG6 DUM 4
2 AUTOBUS 2 MOBILITAT 2 BICICLETA3 | PAXES EMISIONS
o
'g AUTOBUS 3 AUTOBUS 5 EDUCACIO 4
=]
- SISTEMA .
& FERROVIARI 1 TP 3 EDUCACIO 5
VEHICLE PRIVAT 3 VEHICLE PRIVAT 1
APARCAMENT 1 VEHICLE PRIVAT 2
EDUCACIO 2 APARCAMENT 2
EDUCACIO 3 APARCAMENT 4
DUM 1
N° 11 5 12 7
COST mesures 23.423.650 € 55.000 € 29.075.900 € 2.109.500 €
prioritaries 54.664.050,00 €
COST TOTAL 55.549.450,00 €
Taula 52. Mesures de competéncia municipal (totes)
oy Objectius . .
. Objectius . Prioritat Prioritat
N° Mesures Canvi modal PMU Amblsental PMUS ambiental
MOBILITAT A PEU
Definir la trama urbana en zones Fluxos
APEU 1 pacificades de prioritat vianants, interns de 1,2,4,6i8| 1,2,7i8 Alta Alta
carrers compartits i zones 30 veh. a peu
Millorar els itineraris de la xarxa Fluxos
A PEU 2 basica a peu, entre els principals | interns de 1,2,4,6i8] 1,2,7i8 Alta Mitja
punts d'atraccié del municipi veh. a peu
Creaci6 de [I'Eix civic del Fluxos
APEU3 ferrocarril, garantint internsde | 1,2,4,6i8 1,2i8 Alta Mitja
permeabilitat a peu veh. a peu
Senyalitzacié  especifica er Fluxos
APEU 4 eny P P intems de | 1,2,4,6i8| 1,2,7i8 | Mitja Baixa
vianants
veh. a peu
Arranjar I'amplada de les voreres Fluxos
APEUS i millorar-ne l'estat \I/r:t?rgspii 1,2,4,6i8| 1,2,7i8 Alta Mitja
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Sy Objectius - i
. Objectius : Prioritat Prioritat
o
N Mesures Canvi modal PMU Amblsental PMUS ambiental
Augmentar [l'accessibilitat i el Fluxos
APEU6 nombre de passos de vianants | emsde [1,2,4,6i8| 1,2,7i8 | Alta Mitja
veh. a peu

Fluxos
interns de
veh. a
bicicleta i
Definir  una xarxa basica fluxos de . 1,2,3,4,5,
BICICLETA 1 d'itineraris de bicicleta segregada connexio 1,.2.6i8 6,7i8 Alta Alta
amb Vila-
seca, la
Pineda i
Cambrils
Fluxos
interns de
veh. a
. bicicleta i
Integrar la bicicleta en calgada a fluxos de 12345
BICICLETA 2 | les zones pacificades, els carrers - 1,2,6i8 ’ 6’ 7’. 8 ’ Alta Alta
compartits i zones 30 connexio M
amb Vila-
seca, la
Pineda i
Cambrils
Eliminar  progressivament la
BICICLETA 3 |[xarxa de carrils bicicleta en 1,2,6i8 9 Alta Mitja
vorera
Fluxos
Augmentar l'oferta d'aparcament interns de . i :
BICICLETA 4 en Ia via publica i fora veh. a 1,2,6i8 1 Mitja Baixa
bicicleta
Fluxos
interns de
veh. a
. - bicicleta i
Incentivar un lloguer de bicicletes fluxos de 12345
BICICLETA 5 |entre els municipis de Salou, - 1,2,6i8 ‘678 Mitja Mitja
Cambirils i Vila-seca connexio A
amb Vila-
seca, la
Pineda i
Cambrils
BICICLETA G | Mesures e prevencio  de 1,2,6i8 1 Baixa Baixa
BICICLETA 7 | Incentivar I's de la bicicleta 1,2,6i8 1 Mitja Baixa

) , . Fluxos
AUTOBUS 1 | EStudiar una xarxa dautobls | o0 ncqe | 125681 4 56i7 | Alta Alta
urba a Salou i9
veh. a TP
. Fluxos
AUTOBUS 2 | Redissenyar els recorreguts de | noiis e | 125681 4 56i7 | Alta Alta
les linies d'autobus interurbanes i9
veh.a TP
L Fluxos
. Estacié intermodal de Salou — ) 1,2,5,6,8 .
AUTOBUS 3 Port Aventura connexioé de 9 4,5,6i7 Alta Alta
veh.a TP
. Incentivar I's de vehicles més 1,2,5,6,8 . . i
AUTOBUS 4 sostenibles 9 3,4,5,6i7| Mitja Mitja
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Objectius

Actualitzar la jerarquitzacio viaria

. Objectius . Prioritat Prioritat
o
N Mesures Canvi modal PMU Amblsental PMUS ambiental
Fluxos
. Millorar l'accessibilitat i qualitat interns i 1,2,5,6,8 . .
AUTOBUS 5 de les parades d’autobus connexio de i9 34,5617 Alta Mitja
veh. a TP
Fluxos
. ) . . interns i 1,2,5,6,8 e e
AUTOBUS 6 | Configuracié de carrils Bus-VAO connexié de 9 7 Mitja Mitja
veh. a TP
Fomentar I'ts de vehicles 1,2,5,6,8 . . .
TAXI sostenibles i accessibles i9 3,4,5i6 Mitja Baixa
Facilitar tecnologies en la gestié 1,2,5,6,8 ) . .
TAXI 2 de parades de taxi de la ciutat i9 Baixa Baixa
Elaboracié e implementacid del 1,2,5,6,8 . .
i Pla de Mobilitat Turistic i9 1,218 Mitja Alta
Fluxos
Millorar la informacié a l'usuari interns i 1,2,5,6,8 . .
P2 del transport public connexio de i9 1i2 Alta Baixa
veh. a TP
Fluxos
L . . interns i 1,2,5,6,8 .
TP 3 Coordinacioé de la intermodalitat connexic de 09 1 Alta Mitja
veh. a TP

. ; ) S Fluxos
VEHICLE i establir un Pla de circulacié pel | . . . . .
PRIVAT 1 municipi, amb reordenacié del interns |_d’e 2,3,819 2.5.6i7 Alta LA
N connexio
transit
Fluxos
VEHICLE L . - . . . . .
PRIVAT 2 Pla de sentits Unics de circulacio interns |_d'e 2,3i8 56,7i9 Alta Mitja
connexio
Pacificar el nucli urba i establir
VEHICLE R . - Fluxos . 1,2,5,6,7
PRIVAT 3 arees ambientals amb regulacio interns 2,3i8 9 Alta Alta
20 i 30km/h.
. Fluxos
VEHICLE Completar les infraestructures| . . . . e .
PRIVAT 4 previstes al PGOU interns |.d’e 2,3i8 1i2 Mitja Baixa
connexio
VEHICLE Millorar la senyalitzacio Fluxos . . .
PRIVAT 5 d’orientacio i informativa interns 2318 2 Mitja Baixa
APARCAMENT
L . L Fluxos
APARCAMEN I'?egula(:lo i sen;{alltzamo de tot interns de 2.6.7.819(1.2,56i7 Alta Alta
T1 I'aparcament urba
veh. a peu
. L Fluxos
APARCAMEN | Incentivar estratégies . . .
T2 d’aparcament fora de calgada intemns de 7 1,2,5,617 Alta Mitja
veh. a peu
Senyalitzacio dinamica de
APARCAMEN | Fluxos de . .
T3 I 'flparcament des de la xarxa connexié 7 2 Mitja Baixa
d’accessos
Pla d’aparcaments: Promoure la Fluxos de
APARCAMEN | construccio de parquings | connexio de . e
T4 dissuasius (cotxes, motos, bus,| veh.aTPia 7 1,.2,5,6i7 Alta Mitja
bicis) peu
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Sy Objectius - i
. Objectius : Prioritat Prioritat
o
N Mesures Canvi modal PMU Amblsental PMUS ambiental
APARCAMEN | Control de la indisciplina de . - .
T5 I'aparcament a la via publica 7 7i9 Mitja Baixa
DISTRIBUCIO URBANA DE
MERCADERIES
Eficacia i gestio. Estudiar la Fluxos de
DUM 1 implantacié d'arees de proximitat ) 2,3i8 2,5,6i7 Alta Mitja
X R connexio
i centres de distribucio
Millorar la informacié disponible
DUM 2 en la distribuci6 urbana de 2,3i8 - Alta Baixa
mercaderies
Incorporar noves tecnologies per . . .
DUM3 realitzar la gestio 2,318 . Mitja Baixa
Promocionar el repartiment de la Fluxos de . . - e
DUM 4 DUM en mitjans de Baix impacte connexio 2318 3,4,5i6 Mitja Mitja
MOBILITAT SEGURA
Reduir l'accidentalitat i complir . e .
SEGURA 1 parametres del PLSV 4,6i8 9 Mitja Baixa
Fluxos
SEGURA 2 Millorar la seguretat a les cruilles | interns i de 4,6i8 9 Alta Baixa
connexio
Definir criteris per la instal-lacié Fluxos
SEGURA 3 d’elements per al control de la| internside 4,6i8 9 Mitja Baixa
velocitat connexio
Creacio de centre de control ong .
SEGURA 4 coordinador de la mobilitat ° ° Mitja Baixa
BAIXES EMISSIONS
Bonificaci6 de [limpost de
BAIXES circulacio6 per a  vehicles 8i9 4,5i6 Mitja Alta
EMISIONS 1 .
etiquetats ECO
BAIXES Ic’:aa'S:itadnfel:t ﬂOt:rdevgsir::ilzl:S 32 8 4,516 Bai Alt
EMISIONS 2 I P ' alxa a
baixes emissions
BAIXES Incrementar el nombre de punts .
EMISIONS 3 dq recarrega  per vehicles 8i9 4,5i6 Mitja Baixa
eléectrics
BAIXES Incentius per als usuaris de . -
EMISIONS 4 | vehicles eléctrics. 8 4,516 | Mitja Alta
BAIXES Foment de la conduccio eficient i . - .
EMISIONS 5 | sequra. 8 3,4,5i6 Mitja Baixa
BAIXES Millores sobre la contaminacio - e
EMISIONS 6 | acustica 8 6 Mitja Mitja

INSTRUMENTS DE
PLANIFICACIO DE LA
MOBILITAT
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Objectius

. Objectius . Prioritat Prioritat
N° Mesures Canvi modal PMU Amblsental PMUS ambiental
Fluxos
Promoure la realitzacio de plans| internside [1,2,3,4,5,]11,2,3,4,5, .
MOBILITAT 1 de mobilitat a les empreses connexio de 6i8 6i7 Mitja Alta
veh. a peu
. » Fluxos
Realitzacio del Pla de| . .
MOBILITAT 2 | desplagaments d’empresa per part |nterns. |'de 1.2 3 45112 3 4,5, Mitja Alta
o connexié de 6i8 6i7
de 'Ajuntament de Salou
veh. a peu
Impulsar un Pla de mobilitat Fluxos de
MOBILITAT 3 | especific per a tot el conjunt del | connexié de 1.2 3 4.5, 11,2, 3 4,5, Mitja Mitja
6i8 6i7
CRT veh.a TP
Col-laborar en un estudi de Fluxos de
mobilitat supramunicipal, conjunt P 1,2,3,4,5,11,2,3,4,5, e e
MOBILITAT 4 | e els municipis de Salou, Vila- | Sonnexio de 6i8 6i7 Mitja Mitja
. X veh. a TP
seca i Cambrils
PROMOCIO, EpUCACIQ |
SENSIBILITZACIO PER L'US DE
MODES SOSTENIBLES
. Crear el consell de mobilitat o .
EDUCACIO 1 | - la de mobilitat de Salou 6 ) Alta Baixa
Realitzacié d’'un pla de mobilitat Fluxos
EDUCACIO 2 | sectorial sobre mobilitat als interns de 1.2, 3 4511253, 4 2 Alta Alta
} - 6i8 6,7,8i9
centres educatius del municipi veh. a peu
Fluxos
. . interns i de
. Promocionar la mobilitat - 1,2,3,4,5,|1,2,3,4,5,
EDUCACIO 3 sostenible connexiod dg 6819 6718 Alta Alta
veh. apeui
TP
Fluxos
interns i de
EDUCACIO 4 | Promocié del cotxe compartit connexié de | (23 g’i4§ 512 3’i47, 56 Mitja Mitja
veh. apeu i ’
TP
EDUCACIO 5 | Adhesié a una APP de mobilitat 9 1 Mitja Mitja
Fluxos
. interns i de
. Consolidar la Setmana de la - . 1,2,3,4,5, .
EDUCACIO 6 mobilitat Sostenible | Segura connexio dg 2,6,8i9 67i8 Alta Baixa
veh. apeui
TP
) Millorar els continguts a la seccié 12345
EDUCACIO 7 | de mobilitat i transport de la web 9 P Alta Baixa
n 6,7i8
de I’Ajuntament de Salou
Promoure  l'organitzacid6  de 45678
EDUCACIO 8 |cursos de conduccié eficient i 8 ’ ’i 9 ’ Alta Baixa
segura en bicicleta
Fluxos
. interns i de
. Difondre l'oferta dels modes no - . .
EDUCACIO 9 motoritzats connexié de 8 1,2i8 Alta Baixa
veh. apeui
TP
EDUCACIO Actualitzacio  d’informacioé del } ) ) Bai Bai
10 PMUS. alxa ailxa
CREACIO I/0 MODIFICACIO DE
NORMATIVES EXISTENTS
Modificacio de les ordenances de
circulacié viaria de Salou
I1\IORMATIVA ) 1,62,73é4i,95, Alta i
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Sy Objectius - i
. Objectius : Prioritat Prioritat
o

N Mesures Canvi modal PMU Amblsental PMUS ambiental
PERSPECTIVA URBANISTICA
Aplicar en les actuacions
urbanistiques de Salou en zona

X?BANISTIC urbana, criteris de mobilitat - - Alta Baixa
sostenible, accessibilitat i

seguretat viaria
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14. MESURES COORDINADES

Per tal de garantir els efectes d’algunes mesures, aquestes han d’aplicar-se de forma coordinada i
sincronitzada amb altres (mesures push&pull).

Es detecten mesures que han d’estar coordinades per que tinguin un efecte a la mobilitat del
municipi:

Millora de la mobilitat a peu: Definir la trama urbana en zones pacificades de prioritat
vianants, carrers compartits i zones 30, creaci6 de l'eix civic del ferrocarril i coordinat amb
una gestio global de 'aparcament, amb senyalitzacié dinamica per orientar als vehicles i la
jerarquitzacio dels carrers.

En la mobilitat interna les mesures de potenciacié de la mobilitat a peu i en bicicleta, com la
creacio de zones pacificades i eixos per a vianants, s’hauran de realitzar conjuntament amb
mesures de jerarquitzacié dels espais del vehicle privat i de gestio de 'aparcament. L’oferta
de noves zones per a vianants i ciclistes ha de ser combinada amb la desincentivacié de
'us del vehicle privat en les zones céntriques, aixi com I'establiment d’aparcaments
periférics, externs al nucli més urba.

En la mobilitat de connexio, les mesures de potenciacio del transport public, hauran de ser
desenvolupades conjuntament amb mesures de gesti6 de I'aparcament en les zones
atractores de desplagaments i centres d’activitat. La millora de la intermodalitat en el
transport public pot atreure desplagaments en aquests mitjans.

Millora de la mobilitat en bicicleta: creacio de xarxa de carril bici segregat, coordinat amb
la creacio de zones 30, amb increment del nombre de places d’aparcament per a bicicletes
i la instal-lacié d’aparcaments segurs en ubicacions estrategiques amb l'objectiu de millorar
la intermodalitat. Impulsar la creacié d’un lloguer de bicicletes entre els municipis de Salou,
Vila-seca i Cambirils.

Millora de la mobilitat en transport public: Creacié de dos linies de bus urba que
connectin el centre amb la nova estacié de Salou- Port Aventura i amb els barris més
allunyats. creacié de l'estacié intermodal de Salou - Port Aventura, la creacio de linies
urbanes que milloren la connectivitat, coordinat amb la jerarquitzacioé viaria i la millora del
park and ride.

Racionalitzaci6 de linies de bus interurba i millora de la accessibilitat i informacié de les
parades.

Millora de la mobilitat no motoritzada coordinat amb la difusié de les mesures i la
sensibilitzacié dels usuaris. En general, totes les mesures de potenciacié de la mobilitat
sostenible, amb mesures d’educaci6 ciutadana i campanyes, a més de camins escolars i
mesures normatives de suport a la mobilitat dels més vulnerables seran eines fonamentals
per assolir els objectius del PMUS de Salou.

Regulacié de I'aparcament dels vehicles privats: mesures relacionades amb la
gesti6 integral de I'aparcament, 'augment de I'estacionament fora de calgada i la
gesti6 de 'aparcament de la futura estacié Salou — Port Aventura.

La disminucié de la velocitat: la reduccioé de la velocitat als carrers millorara els
desplacaments en mitjans més sostenibles a més de reduir la possibilitat de
accidents de major lesivitat.

Electrificacio: amb les mesures orientades a les baixes emissions es generara una
dinamica cap a mitjans de menor impacte mediambiental.
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Taula 53. Mesures coordinades, efectes combinats
Mesures incentivadores Mesures desincentivadores Mesures desincentivadores Mesures de suport g
dels modes més sostenibles dels modes motoritzats privats dels modes motoritzats d (formacié/educaci¢/informa | g
1 privats (2) a] cid) q
PROMOCIO, EDUCACIO,I
MOBILITAT A PEU APARCAMENT SENSIBILITZACIO PER L'US
E MODES SOSTENIBLES
«| Definir la trama urbana W Actualitzar la jerarquitzacio zl Realitzacié d’un pla de
E en zones pacificades de | d { viaria i establir un Pla de 8 of Regulacio i senyalitzacio | g | mobilitat sectorial sobre 4
o prioritat vianants, carrers | E circulacié pel municipi, amb | 9 g de tot I'aparcament urba | mobilitat als centres 3]
<4 compartits i zones 30 > reordenacio del transit < educatius del municipi
o Millorar els itineraris de u i . . g . .
- . 4 A Pacificar el nucli urba i ] Incentivar estratégies q . . i
= la xarxa basica a peu, 4 4 s . 9 o ) 4 ¢] Promocionar la mobilitat | -3
m o 5 establir arees ambientals | § 4 d’aparcament fora de 2 : 3
ol entre els principals punts | 3§ 3 o . 9 3] sostenible 3]
. o s W amb regulacié 20 i 30km/h. o calgada
< d'atraccié del municipi > <
E Creacio de I'Eix civic del | { & Senyalitzacié dinamica q
g| ferrocarril, garantint la E a8 de l'aparcament des de | 3
< permeabilitat a peu ] 4 la xarxa d’accessos 5
Y Pla d’aparcaments:
4 Promoure la construccié q
§l de parquings dissuasius | 3
g  (cotxes, motos, bus, b
0 .
< bicis))
PROMOCIO, EDUCACIO,I
APARCAMENT SENSIBILITZACIO PER L'US
DE MODES SOSTENIBLES
i Definir una xarxa basica J gl Fromoure lorganitzacio
3 s . - 9 Pla de sentits Unics de 4 § Regulacio i senyalitzacié | 4 E de cursos de conduccio |
d ditineraris de bicicleta E B . q 3 N N ERS . . :
d 9 circulacio 3| §| detotl'aparcamenturba | 9 4 eficientisegura en o
< segregada d .
o < m bicicleta
H Integrar la bicicleta en 5 R ’ .
- calgada a les zones d & dncentlvar esttr?teglgs q
g E ’ e
d rpacificades, els carrers 9 a‘ apar(:ca;rlnzr;a orade 3
gl compartits i zones 30 < 5
PROMOCIO, EDUCACIO |
APARCAMENT SENSIBILITZACIO PER L'US
DE MODES SOSTENIBLES
] ] ’ . r
% Actualitzar la jerarquitzacio = Prsr!r?oisapgmcir:;rrﬁsc.cié E
A Estudiar una xarxa 4 viaria i establir un Pla de 9 Z de paraui ; ) 4 a9 Adhesio auna APP de |
d o . . B ! - . 4 5 de parquings dissuasius | ] ¢ o b=
d’autobus urba a Salou circulacié pel municipi, amb 3] mobilitat 3]
H - o g  (cotxes, motos, bus, 7
3 reordenacio del transit ol L [a
< < bicis) L}
EC: Redissenyar els d d Consolidar la Setmana | 4
H recorreguts de les linies 3 I de la mobilitat &
4 d'autobus interurbanes L] Sostenible i Segura 9
= d Millorar els continguts a
d Estaci6 intermodal de 4 E la seccié de mobilitat i B
'5 Salou — Port Aventura 9 E transport de la web de s
< ul I'Ajuntament de Salou
@ Millorar r'accessibilitat i | 4
H qualitat de les parades E
3 d’autobus ‘
H Configuracio de carrils B
= Bus-VAO 3
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15. AVALUACIO GLOBAL DEL PMU

L’aplicacio de les mesures del pla donen lloc a una disminucid del consum d’energia i de les
emissions en la mobilitat respecte I'escenari 2018. Mentre que les mesures aconsegueixen
actuar de forma significativa en la mobilitat interna, les mesures actuant en la mobilitat de
connexid estan orientades al transvasament d’usuaris al transport urba, amb mesures d’ambit
supramunicipal, que requerira un gran esforg perqué puguin ser operatives I'any 2024 i on
depenen de més factors a banda de la voluntat municipal de Salou.

Tali com es mostra a les seguents taules, es millora la situacié projectada respecte la situacio
actual i lI'escenari tendencial en els consums i emissions i es preveu una reduccid
considerable del NOx i PM10 assolint els objectius de referéncia.

Taula 54. Fluxos ambientals de la mobilitat total i reduccié prevista

Actual 2018 Tendencial Alternativa 1 A!terr]ativa
2024 2024 Objectiu 2024
co 63.679 63.415 46.990 54.920
VOC combustio 7.299 7.744 5.903 4.145
NMVOC comb. 6.717 7.106 5.443 3.851
CHa 582 639 460 294
NOx 41.736 42.722 30.097 20.895
NO 31.897 32.625 23.619 14.842
NO: 9.839 10.097 6.478 6.042
N20 254 317 235 156
NHs 1.935 2.158 1.655 2.320
PM2s 1.950 2.085 1.310 726
PM1o 2.582 2.913 2.143 1.017
PM combustio 1.193 1.094 312 291
(tep/any) Consum 4.368 5.644 5.265 3.990
(tep/any) CO: 13.807 17.841 16.660 12.621

Taula 55. Fluxos ambientals de la mobilitat total i reducci6 prevista (%)

Actual 2018 Tendencial Alternativa 1 Alternativa
2024 2024 Objectiu 2024
(o0) 63.679 -0,4% -26,2% -13,8%
VOC combustio 7.299 6,1% -19,1% -43,2%
NMVOC comb. 6.717 5,8% -19,0% -42,7%
CHa4 582 9,7% -21,0% -49,5%
\'[0)% 41.736 2,4% -27,9% -49,9%
NO 31.897 2,3% -26,0% -53,5%
(kg/any)
NO: 9.839 2,6% -34,2% -38,6%
N20 254 25,1% -7,3% -38,6%
NH3 1.935 11,5% -14,5% 19,9%
PMzs 1.950 6,9% -32,8% -62,8%
PMio 2.582 12,8% -17,0% -60,6%
PM combustio 1.193 -8,3% -73,8% -75,6%
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(tep/any) Consum 4.368 29,2% 20,6% -8,7%
(tep/any) CO: 13.807 29.2% 20,7% -8,6%

Un cop analitzat el grau d’assoliment dels objectius socioambientals per part del Pla de
Mobilitat Urbana Sostenible de Salou es considera que acompleix satisfactoriament els
objectius prioritaris:

e Reduir 'impacte de la contaminacié atmosférica sobre la salut de la poblaci6é del
municipi.
e Reduir les emissions de gasos d’efecte hivernacle (emissions tones CO2 eq).

e Reduir el consum final d’energia associat al transport.

e Assolir una millora de la situacio acustica, assolint una reduccioé en els nivells acustics
en I’escenari proposta.

S’assenyala aqui la conveniéncia de qué es porti a terme la periodificacié assumida pel
PMUS sobre les actuacions a nivell supramunicipal, que constitueixen una part molt important
en la millora dels modes de transport publics més competitius respecte al vehicle privat.

Pel que fa a les dificultats trobades en la realitzacié de I'avaluacié i que hagin pogut condicionar
'avaluacié ambiental del PMUS cal assenyalar que la dilatacié en el temps de la redaccié del Pla i
la determinacié del detall d’analisis dels diferents aspectes son, potser, les dues principals dificultats.

El PMUS analitza una gran quantitat de dades a diferents escales, és aquest un dels aspectes més
dificultosos, potser. Determinar en quin grau de concrecid (escala) s’ha d’assolir als diferents
apartats que contempla el PMUS aixi com també la DIE i EAE és dificultds i, a vegades, confus. No
obstant, la voluntat del municipi de tirar endavant i disposar d’un pla ha sigut determinant per
l'assoliment del mateix.

Pel que fa al calcul de contaminants I'eina AMBIMOB 2.0 és excel-lent. Cal afegir perd, que la
superposicié de diferents indicadors de diferents administracions dona lloc a un entramat complex
alhora de determinar el calcul d’'aquests i la forma en que s’apliquen. També cal tenir present que
bona part de la contaminacié es produeix en els desplagaments de connexid, al fer de que el PMUS
sigui competéncia municipal dificulta, encara més, la concrecié de mesures en aquest sentit.

Altres aspectes a assenyalar son:

- Enla confeccio dels escenaris de mobilitat es requereix fer nombroses estimacions
que provoquen una reduccié de la precisio.

- El'major impacte ambiental rau en la mobilitat de connexié, mentre que el PMUS té
un clar caracter local. Tot i que el PMUS contempla la col-laboracié entre
administracions i la supervisié dels plans i programes fa que I'assoliment dels
objectius sigui més complicat.

- Es poc precis avaluar quantitativament I'efecte ambiental de cada una de les
actuacions del PMUS.

- El procés d’avaluacié ambiental ha alentit el tramit d’aprovacié del PMUS, fet que
causa dificultats en la gestié municipal.
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16. MESURES DE SEGUIMENT | SUPERVISIO

El seguiment ambiental del Pla s’ha d’integrar en els mecanismes de seguiment propis del
PMUS. EI seguiment comportara, com a minim, la realitzacié d’informes als 3 i als 6 anys
des de I'aprovaci6 del Pla.

Els informes de seguiment es transmetran a la Subdireccié general d’avaluacié ambiental
qui, en cas necessari, emetra un informe valoratiu. Aquest 6rgan ambiental és el responsable
de la supervisi6 dels efectes ambientals de I'aplicacié dels plans i programes, de rebre els
informes periodics de seguiment i d’identificar els efectes adversos.

Els informes de seguiment han de constar, com a minim, de la seglent informacio:

e L’estat d’execucié de les diverses mesures en relaci6 amb el programa d’actuacio
establert.

e Grau d’assoliment dels objectius ambientals generals del Pla i dels especifics
establerts per als principals fluxos de mobilitat.

e En cas necessari, incorporar directrius ambientals per corregir situacions andomales
per tal de maximitzar I'assoliment dels valors dels objectius ambientals fixats al Pla.
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17. INDICADORS PER A L’AVALUACIO AMBIENTAL DELS PMUS

S’inclou a continuacioé el calcul dels indicadors establerts.

Nom indicador Val&gﬁgt)ual
1. Mobilitat global
1.1. Repartiment modal total (tardor)
1.1.1. Apeu 39,8%
1.1.2. En bicicleta 2,1%
1.1.3. En transport public 3,4%
1.1.4. En vehicle privat motoritzat 54,7%
1.2. Repartiment modal intern (tardor)
1.2.1. Apeu 69,2%
1.2.2. En bicicleta 2,8%
1.2.3. En transport public 0,8%
1.2.4. En vehicle privat motoritzat 27,2%
1.3. Repartiment modal connexié (mobilitat generada-atreta) (tardor)
1.3.1. Apeu 9,6%
1.3.2. En bicicleta 1,5%
1.3.3. En transport public 6,0%
1.3.4. En vehicle privat motoritzat 82,8%
1.4. Repartiment modal total (estiu)
1.4.1. A peu 52,9%
1.4.2. En bicicleta 1,7%
1.4.3. En transport public 7,7%
1.4.4. En vehicle privat motoritzat 37,6%
1.5. Repartiment modal intern (estiu)
1.5.1. A peu 80,4%
1.5.2. En bicicleta 1,9%
1.5.3. En transport public 2,1%
1.5.4. En vehicle privat motoritzat 15,6%
1.6. Repartiment modal connexié (mobilitat generada-atreta) (estiu)
1.6.1. A peu 9,0%
1.6.2. En bicicleta 1,5%
1.6.3. En transport public 16,6%
1.6.4. En vehicle privat motoritzat 72,9%
1.7. Autocontencio
1.7.1. Autocontencié municipal 35,33%
2. Vianants
21 P_rigrite_)t per a vi._a‘ngnts (xarxa viaria exclusiva vianants o 14.29%
convivéncia/xarxa viaria total) ’
2.2 Déficit per a vianants (% vorera < 0,9 m) (NU) 10,00%
2.3 Passos de vianants adaptats i practicables/total passos 69,48%
3. Bicicletes
3.1. Xarxa ciclable segregada en calgada (% respecte a km de la 0.45%
xarxa ciclable) R
3.2.Xarxa bicicletes (km carrils ciclables o zona30 / 1000 153
habitants) ’
fo.tZa;I;(arxa ciclable (km carrils ciclables o zona 30/xarxa viaria 35.78%
3.3. Aparcaments bicicleta / 1000 habitants 13,07
4. Transport Public
4.1. Adaptacié PMR autobusos 10%
4.2. Adaptacié a PMR parades TP 87%
4.3. Integracio tarifaria 100%
4.4. Cobertura del transport public 81%
4.5. Parades amb marquesina / total parades 29%
5. Vehicle Privat Motoritzat
5.1. Turismes per cada 1.000 habitants 460
5.2. Motos per cada 1.000 habitants 81
5.3. Saturacio xarxa viaria 3%
5.4. Xarxa primaria o basica (respecte el total) 29,01%
5.5. Zones 30 (al Nucli Urba) 8,21%

6. Aparcament
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Valor

tendencial

(2024)

38,0%
2,0%
2,0%

58,0%

66,4%
2,1%
0,8%

30,1%

8,9%
1,4%
3,3%
86,5%

51,8%
1,7%
5,1%

41,1%

78,9%
1,9%
2,0%

17,3%

8,5%
1,4%
10,1%
79,9%

35,00%

14,29%

10,0%
69,5%

0,45%
1,53

35,78%
13,07

10%
87%
100%
81%
29%

455
80
7%

29,01%
8,21%

Valor objectiu
(2024)

44,80%
2,60%
4,60%

48,10%

77,10%
3,10%
1,20%

18,60%

11,30%
2,00%
8,00%
78,7%

58,90%
2,20%

11,10%
27,80%

88,60%
2,30%
3,30%
5,90%

11,00%
2,20%
23,60%
63,2%

36,50%

21,54%

0,00%
79%

23,05%
2,82

95,12%
17,77

>50%
100%
100%
85%
60%

450
80
2,00%
29,93%
72,86%



Nom indicador

6.1. Aparcament regulat en calgada (regulat calgada/total)
6.2. Aparcament lliure (lliure/total)

6.3. Aparcament soterrat (soterrat/total)

7. Distribucié de mercaderies

7.1. Zones de carrega i descarrega (places)

8. Seguretat viaria

8.1. Victimes mortals en accidents de transit (2017)

8.2. Accidents amb victimes zona urbana (acc./1000 hab.)
8.3. Victimes vianants / Victimes totals (2017)

9. Reduir contaminacié acustica resultant del transport

9.1. Zones amb receptors acustics sensibles que no
sobrepassen els 60 db(A) dilirns

10. Reduir ocupacio espai public pels vehicles

10.1. Carrers amb prioritat per a vianants (xarxa viaria exclusiva
vianants o convivéncia/xarxa viaria total)

11. Pla director de mobilitat del Camp de Tarragona

Valor actual
(2018)

7,27%
56%
2,84%
118
5

0,3
13,64%

0%

14,29%

11.1. Potenciar canvi modal de la mobilitat metropolitana (tardor)

11.1.1. % desplagaments intra+ intermunicipals a peu i bicicleta
11.1.2. % desplagcaments intra+ intermunicipals en TP
11.1.3. % desplagaments intra+ intermunicipals en VP

41,90%
3,40%
54,70%

11.2. Potenciar canvi modal de la mobilitat metropolitana (estiu)

11.2.1. % desplagaments intra+ intermunicipals a peu i bicicleta
11.2.2. % desplagaments intra+ intermunicipals en TP
11.2.3. % desplagaments intra+ intermunicipals en VP

54,60%
7,70%
37,60%

11.3. Potenciar canvi modal de la mobilitat metropolitana (anual)

11.3.1. Mobilitat en vehicle privat total (M veh-km/any)

11.4. Incrementar I'eficiéncia del sistema de transport
11.4.1. Ocupacié autobus urba (pers./veh)

11.5. Minimitzar distancia mitjana de desplagament
11.5.1. Distancia mitjana intramunicipal en vehicle privat (km)

11.6. Reduir externalitats de sistema metropolita de transports

11.6.1. Consum d'energia (milers tep/any)

11.6.2. Consum de combustibles derivats del petroli (milers
tep/any)

11.6.3. Consum de combustibles alternatius (milers tep/any)
11.6.4. Emissions de CO, (milers tones/any)

11.7. Reduir contaminaci6 atmosfeérica resultant del transport

11.7.1. Emissions de PM, (tones/any)

11.7.2. Emissions de NO, (tones/any)

11.7.3. Emissions de NOx (tones/any)

11.8. Reduir I’'accidentalitat

11.8.1. Nombre d’accidents amb victimes per cada 108 veh-km
anuals

11.9. Garantir I'accessibilitat al sistema de mobilitat

11.9.1. Estacions ferroviaries accessibles (RENFE)

11.9.2. Parades d'autobus accessibles dins la zona urbana (%)

11.10. Incorporar les noves tecnologies en la gestio6 de la
mobilitat

11.10.1. Operadors amb informacié en temps real (%)

11.10.2. Nombre de plafons amb informacié sobre la previsio
d’arribada de I'autobus a la parada en temps real
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87,28

0

5,5

4,37
4,363
0,005
13,81

2.582
9.839
41.736

33,04

0%
87%

0%

Valor
tendencial
(2024)
7,27%
56%
2,84%

118
5

0,3
13,64%

0%

14,29%

40,00%
2,00%
58,00%

53,50%
5,10%
41,10%
114,97
0

5,5

5,64
5,637
0,007
17,84

2.913
6.478
42.722

33,04

0%
87%

0%

Valor objectiu
(2024)

40,34%
18,50%
5,51%

120
0

0,1
11%

60%

21,54%

47,40%
4,60%
48,10%

61,10%
11,10%
27,80%
77,18
20

52

3,99
3,981
0,009
12,62

1.017
6.042
20.895

22,42

100%
100%

100%
100% (APP)
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18. SINTESI

Els instruments de planificacié previstos a la Llei de Mobilitat de 9/2003 s’han de sotmetre a
una avaluacio estratégica ambiental, d’acord amb I'0rgan ambiental i amb el que estableix la
legislacio comunitaria. Per tant, el present Estudi Ambiental Estratégic es formula en el marc
de la Llei 21/2013, d’avaluacié6 ambiental de plans i programes, que regula I'avaluacio
ambiental dels Plans de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS).

El PMU de Salou es planteja amb un periode de vigéncia de sis anys, en el termini 2019-
2024 (any base 2018), i es podria complementar amb mesures a més llarg termini si
s’escaigués.

Amb el PMUS de Salou s’espera poder aconseguir un planejament molt més coherent en el
desenvolupament del municipi, aixi com molt més efectiu pel que fa a la seva execucié. Es
objecte del Pla de Mobilitat Urbana de Salou, mantenint un criteri de mobilitat sostenible i
segura, assolir els seglents objectius:

e Caracteritzar el sistema de mobilitat existent en I'actualitat al municipi de Salou

e Realitzar una diagnosi técnica del sistema on es posen de manifest els seus punts
forts i febles.

e Caracteritzar el sistema de mobilitat futur, especialment a les noves arees de
creixement previstes pel planejament.

e Proposar mesures per tal de potenciar la mobilitat sostenible i segura i complir amb
la legislacié vigent en matéria de mobilitat

e Formular un programa de actuacions amb les fases d’'implementacié i costos.

e Calcular els indicadors actuals i objectius per tal d’avaluar el grau d’aplicacio de les
propostes.

Per dur a terme aquests objectius s’analitzen I'accessibilitat i la mobilitat de les persones (a
peu, en bicicleta i en vehicle a motor) i dels béns (public i privat); la circulacié i seguretat
viaria; el transport public de viatgers (col-lectiu i el servei de taxi); els aparcaments; les
activitats econdmiques; el soroll, el consum energétic i les emissions associades dels
vehicles.

Es defineix un model futur de mobilitat sostenible amb un horitz6 de 6 anys basat en la
qualitat de vida, la integracié social, un desenvolupament econdmic sostenible i en la
minimitzacio dels consums energétics del conjunt del sistema de transport.

18.1. OBJECTIUS ESPECIFICS DEL PMUS

Producte de les reunions que s’han celebrat amb I'Ajuntament de Salou vinculades a la mobilitat,
participacio ciutadana i treball técnic, es desprenen les seglents linies estratégiques basiques de
treball en 9 objectius:

1. Transvasament modal del vehicle privat als modes no motoritzats i transport public
Reduir la mobilitat motoritzada (veh-km recorreguts en vehicle privat)

Minimitzar la distancia dels desplagaments

Augmentar la superficie i la qualitat de la xarxa de vianants

Fomentar I'iis del transport col-lectiu

o g M w0 Db

Garantir 'accessibilitat al sistema de mobilitat
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7. Gestionar l'oferta-demanda d’estacionament per reduir el transit d’agitacié

8. Reduir les externalitats dels sistema de transport: Emissions GEH, contaminants
atmosferics i reduir 'accidentalitat

9. Incorporar noves tecnologies en la gestioé de la mobilitat.

Aquests objectius especifics inclouen els del pdM del Camp de Tarragona i els del document de

referéncia emeés per a la Generalitat de Catalunya per a I'avaluacié ambiental.

Segons aquests principis, s’ha definit una estrategia d’aplicacio de les que té com a objectiu genéric
“més accessibilitat, menys impactes” i que queda definida amb els tres criteris segiients:

1. Organitzar els usos del territori i la xarxa d’infraestructures de tal manera que es minimitzi la

distancia dels desplacaments

2. Traspassar desplagaments als mitjans més adients en cada ambit

3. Millorar l'eficiéncia propia de cada mitja de transport i reduir-ne els costos externs unitaris.

Aquests tres criteris son els objectius operatius per a I'elaboracié del pla i el pla d’actuacions que en

resulta.

En segon lloc estableix un seguit d’objectius ambientals del pdM:

Escenari

Objectiu Indicador Unitat Escenari Base Ll Tendencial
PdM 2015
2015
any ref. Valor
1. Potenciar el canvi modal de la mobilitat Utilitzacio del transport privat % 2009 59,84% 55,27% 64,00%
2. Energia - reduir el consum de combustibles iConsum carburants automocio per
derivats del petroli habitant kep/hab anuals 2006 637 522 712
3. Energia - potenciar I'is de combustibles no
derivats del petroli Biodiesel venut Tones n.d n.d 9.000 n.d.
Emissions CO2 i altres gasos d'efecte

4. Reduir les emissions de GEH hivernacle Tones 2006 954.507 905.770 1.232.489
5. Reduir els contaminants de I'aire (PMyq) Emissions PM10 Tones anuals 2006 637 577 775
6 Reduir la contaminaci6 aclstica associada a la % estacions soroll >
imobilitat i completar-ne la quantificacio Emissions soroll 65 LAR en dB(A) 2006 16,67% 11,23% 23,00%
7. Minimitzar I"afectacié de la matriu ambiental i Fragmentacio ecosistemes i habitats
del paisatge per infraestructures transport ha. 2007 92.290 92.290 92.290
8. Reduir barreres i promoure I'accessibilitat no- iAdaptacié a PMR del parc mobil de
imotoritzada transport public de superficie % vehicles adaptats 2006 38,15% 71,90% 45,02%
9. Minimitzar 'impacte ocasionat per la generacié JGeneracio de residus associats al vehicles fora d'as /
de residus transport any 2006 19.355 28.755 28.755

accidents/milié veh-
10.Reduir I'accidentalitat associada a la mabilitat lAccidents amb victimes per veh-km km/any 2007 25,72 21,86 24,18

18.2. RELACIO AMB ALTRES PLANS | PROGRAMES

El PMU de Salou guarda relacié amb altres plans, tant per 'ambit territorial de la planificacio,
com pels sectors de la planificacio. Entre aquests plans cal destacar:
e Les Directrius nacionals de mobilitat (en revisid)
e El Pla Territorial General de Catalunya i el Pla Territorial Parcial de EI Camp de

Tarragona,

e Pla d'infraestructures de transport de Catalunya 2006-2026 (PITC)
e Pla director de la mobilitat del Camp de Tarragona 2009-2015

Pla de Transports de Viatgers de Catalunya 2020 (PTVC), actualment en informacio

La Llei 16/2017, de I'1 d'agost, del canvi climatic; Decret Llei 16/2019, de 26 de
novembre, de mesures urgents per a 'emergéncia climatica i I'impuls a les energies

[ ]
publica.
e Pla estratégic de seguretat viaria 2014-2020
e Pla de seguretat viaria 2017-2019
[ ]
renovables
[ ]

Planejament municipis veins amb afectacié al PMUS de Salou (Vila-seca i Cambrils).
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18.3. ANALISIS TERRITORIAL | SOCIOECONOMICA

Salou compta amb 26.233 habitants (Padré municipal, 2017), i té una densitat de poblacié
alta, de 1.733,8 habitants/km2. Arriben a I'any 1.823.836 turistes (Observatori del Parc
Cientific i Tecnologic de Turisme i Oci, 2016).

Té una forma allargada, que segueix a la costa i una orografia molt planera.

Les arees on es localitzen edificis terciaris i de serveis, sén zones amb una gran capacitat
per atreure desplacaments. Hi ha certa concentracid d’equipaments (especialment
administratius) al voltant de I’Ajuntament (edifici que agrupa I'ajuntament, el teatre auditori i
I'escola de musica).

La presencia de parc tematic de Port Aventura, és un punt important d’afluéncia turistica i de
treballadors, especialment a I'época estival.

Segons dades de I'Ajuntament de Salou, referides a 'any 2018, Salou disposa d'un parc
automobilistic de 16.237 vehicles (no es comptabilitzen remolcs), dels quals 11.560 sén
turismes (aproximadament un 71%).

18.4. ANALISIS DE LES XARXES DE TRANSPORT

La xarxa de vianants esta formada per les seguents tipologies de vies, i I'espai es distribueix com
segueix:

e Carrers amb prioritat vianants amb voreres a diferent nivell: 1,7 km, 2% de les vies del
municipi.

e Carrers amb prioritat vianants amb plataforma tnica: 4,9 km, 4% de les vies del municipi.

e Xarxa exclusiva per a vianants amb plataforma unica: 6,7 km, 6% de les vies del municipi.

e Carrers convencionals sense voreres: 6,1 km, 5% de les vies del municipi.

e Carrers convencionals amb voreres a diferent nivell: 91,4 km, 80% de les vies del municipi.

e El 18% de les voreres de Salou no sén accessibles, no compleixen amb el Codi
d’Accessibilitat de Catalunya, i un 35% addicional serien susceptibles a ser revisades
segons I'Ordre VIV/561/2010. El 45% de les voreres sén accessibles segons la normativa
actual.

Pel que fa a 'accessibilitat dels guals dels passos de vianants, el 62% s6n adaptats o practicables,
mentre que el 39% restant no ho son (no existeix un gual accessible).

La gran majoria de guals presenten deficiéncies constructives i que és necessaria la intervencio aixi
com la definicié d'uns criteris que corregeixin les mancances actuals. El barris de Xalets de Salou i
Urbanitzacié6 Covamar mostren la menor adaptacio.

El 75% de la xarxa de vianants presenta un pendent suau, mentre que el 5% mostra pendents
superiors al 10%. La resta 20% de la xarxa presenta pendents entre el 3 i 10%.

La permeabilitat entre el centre de Salou i la zona del barri de la Salut i el primer eixample turistic es
veu dificultada per la preséncia de la linia ferroviaria. Existeixen sis passos al llarg de la linia
ferroviaria que creua el municipi.

D’acord amb els resultats de les enquestes de mobilitat realitzades (EMEF Salou 2018, enquesta a
treballadors i enquesta a turistes), es produeixen diariament a Salou al voltant de 220.000
desplagaments a peu a l'estiu, i 64.000 a I'hivern.

Les arees de major concentracié de la mobilitat a peu son:

e Carrer Barcelona
e Passeig Jaume | i al carrer Carles Buigas
e Zona de Salou centre
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Els eixos que registren un major nombre de desplagaments a peu son a l'estiu:

e Ala zona del primer i tercer eixample turistic trobem els carrers de Carles Buigas, carrer
Saragossa i el passeig de Jaume |, on es produeix el major nombre de desplagaments a
peu, al voltant de 20.000 desplagaments al dia. A 'estiu és la zona amb major mobilitat a
peu. Es una zona amb una gran estacionalitat: durant els mesos d’hivern els comergos i
establiments hotelers romanen tancats, i la poblacié que resideix en aquesta zona del
municipi és estacional.

e L’entorn a carrer Barcelona es produeix al voltant de 15.000 desplagaments diaris. Durant
tot I'any, aquesta zona és on hi ha un major nombre de comergos que obren tot l'any i
poblacié estable a més d’equipaments i serveis que es troben molt a prop.

e Port Aventura és un pol generador de desplagcaments.

A la tardor la realitat és molt diferent a la que es pot observar a I'estiu. Els desplagaments no es
concentren a I'area de la platja i del primer i tercer eixample turistic.

e Lazona on es produeix un major nombre de desplagaments a la tardor és al centre (hi ha
els principals serveis del municipi), amb al voltant de 4.500 vianants dia al carrer Barcelona.
En aquesta época de I'any encara hi ha els ultims turistes que incrementen el nombre de
desplagaments que trobem al carrer Carles Buigas.
El centre és una zona constant de mobilitat a peu, ja que es tracta de la zona amb major
oferta de serveis i comerg. Els desplagaments a peu fora d’aquest ambit disminueixen
gradualment, especialment els mesos de tardor i hivern.

La xarxa ciclista el municipi de Salou disposa de diferents infraestructures per a la mobilitat en
bicicleta. L’itinerari principal ressegueix la linia de costa dins del municipi, i alhora el connecta amb
els municipis veins de Cambrils i Vila-seca (barri de la Pineda). Els barris periféerics de Xalets de
Salou i Mirador de Salou compten amb carril bici que els uneix amb el nucli de Salou, pel carrer del
Cami del Rac. Connecta amb Vila-seca per la av. del Batlle Pere Molas i amb Cambrils pel Passeig
de Miramar. Aquestes connexions entre municipis afavoreixen la connectivitat a traves d’aquest
mitja.

Salou disposa actualment de 42,4 km de xarxa ciclable, i un 8% es segregat i 89% compartit amb
altres mitjans. Podem apreciar una discontinuitat en la xarxa ciclable.

Les enquestes de mobilitat realitzades a residents, turistes i treballadors, mostraven una mobilitat
quotidiana en aquest mitja significativa, amb prop de 7.500 desplagaments diaris en bicicleta a I'estiu,
i 3.400 a la tardor.

Segons els aforaments es registra una elevada demanda al passeig de Jaume | i passeig Miramar
tant a I'estiu com a la tardor. En aquest eix de la costa es registren més de 1.000 bicicletes al dia en
l'estiu.

La xarxa de transport public a Salou compréen la xarxa de Rodalies de Catalunya, amb 2
estacions en el municipi (Salou i Port Aventura), i una xarxa d’autobusos de caracter interurba
amb nombroses parades al municipi. També compta amb un servei d’autobus escolar
impulsat des de I’Ajuntament.

Salou disposa de 22 linies d’autobus interurba amb diferents trajectes i horaris, aixi com 3 linies
d’autobus nocturn. Els autobusos connecten principalment amb els municipis veins (Cambrils, Reus,
Tarragona i Vila-seca), amb les estacions del Camp de Tarragona i els aeroports de Reus i
Barcelona. També hi ha un nombre molt elevat de de linies que connecten Salou amb ciutats de tota
la geografia espanyola.

D’acord amb I'enquesta realitzada a residents, turistes i treballadors a Salou, es realitzen diariament
al municipi 32.800 desplagaments amb transport public en un dia d’estiu, i prop de 5.500 un dia de
tardor.
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L’area d’influéncia de I'autobus escolar és del 47% de la superficie poblada de Salou. Com
que aquest servei esta orientat als barris més allunyats de I'area educativa del municipi, sén
aquestes zones les que tenen una millor cobertura.

La cobertura de l'autobus interurba és del 93% de la superficie poblada de Salou. El CTI és
el barri amb la cobertura més baixa, pero el servei arriba a 'entrada a Port Aventura, que és
el punt on es requereix el servei.

Pel que fa a la cobertura del ferrocarril, les dues parades donen un percentatge de cobertura
del 50% a la superficie urbana del municipi. Queden fora de I'area d’influéncia els barris de
Cap Salou, Mirador de Salou, Xalets de Salou, Tercer eixample turistic i la urbanitzacié cova
mar. La zona del camping i la zona esportiva també tenen una baixa cobertura, del 14% de
la superficie de trama.

Pel que fa la xarxa de vehicle privat motoritzat, la jerarquitzacié del viari urba es divideix
en 5 categories:

Xarxa viaria externa o d’accés: 9,3 quildbmetres de xarxa son vies d’accés. Compren l'accés a
l'autopista AP-7, l'autovia A-7 i 'autovia C-14. Compren els eixos de I'autovia C-31B, la carretera T-
325 o cami de cavet i la carretera T-319.

Xarxa viaria interna:

e Xarxa primaria: compren el sistema viari de distribucié interna del municipi i de connexié
entre els diferents barris.

e Xarxa secundaria: compren les vies exclusivament urbanes que connecten internament
els grans quadrants de la trama urbana definits per la xarxa arterial i que sén, principalment,
vies que connecten linterior de la trama urbana.

e Xarxa veinal: compréen la xarxa de distribucié veinal, que té una funcié circulatoria interna
en 'ambit dels barris i dona accés als garatges i edificis del casc urba. Esta composada per
la resta de vies.

e Xarxa exclusiva de vianants: on tenen prioritat els desplagaments en modes no
motoritzats, i només poden accedir vehicles de serveis, o de veins d’entrada als guals.

De les enquestes de mobilitat realitzades a residents a Salou, turistes i treballadors, s’obté una
mitjana de desplacaments diaris en vehicle privat de 161.500 desplagaments a I'estiu, i 88.100 a la
tardor.

Al estiu entren diariament al municipi al voltant de 53.500 vehicles:

e EI34% (18.300 vehicles dia) accedeixen des de la carretera C-14.

e EI15% (8.050 vehicles dia), accedeixen des de la carretera C-31B.

e EI16% (8.500 vehicles dia) accedeixen des de la T-325, cami de cavet, connecta Cambrils
amb Salou pel interior.

e EI 12% (6.500 vehicle dia) accedeixen des de T-319, av. del Batlle Pere Molas, que
connecta Vila-seca amb Salou.

¢ EI11% (6.000 vehicles dia) accedeixen des de la Pineda a Cap Salou.

o El11% (6.000 vehicles dia) accedeixen des de Cambrils per la costa.

A la tardor entren diariament al municipi al voltant de 30.900 vehicles:

e EI35% (10.700 vehicles dia) accedeixen des de la carretera C-14.

o El16% (4.900 vehicles dia), accedeixen des de la carretera C-31B.

o El21% (6.500 vehicles dia) accedeixen des de la T-325, cami de cavet, connecta Cambrils
amb Salou pel interior.

o El 14% (4.400 vehicle dia) accedeixen des de T-319, av. del Batlle Pere Molas, que
connecta Vila-seca amb Salou.
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e EI8% (2.400 vehicles dia) accedeixen des de la Pineda a Cap Salou.
o EI6% (1.900 vehicles dia) accedeixen des de Cambrils per la costa.

De I'enquesta de mobilitat es desprén que al voltant de 35.000 vehicles realitzen desplacaments
interns al municipi a I'estiu i 20.000 a la tardor.

L’oferta d’aparcament al municipi de Salou es comptabilitzen al voltant de 17.300 places
d’aparcament. Un total de 12.000 sén a la via publica (69%) i 5.300 fora de cal¢ada (31%). Salou
presenta un superavit d’aparcament residencial de 5.868 places. Hi ha un déficit de places
d’estacionament en calgada en els barris més turistics al mes d’agost. Por el contrari, als
aparcaments fora de calgada, no es produeix aquest fet.

18.5. ACCIDENTALITAT

En els Plans es va consensuar I'estudi prioritari dels entorns seguients. PLSV 2011-2014, ja
treballats:

e PCA 1. Plaga d’Europa

e PCA 2. Interseccio6 entre carrer Ciutat de Reus i Via Augusta

e TCA 1. Carrer de Barcelona, entre Via Roma i carrer del Mas de Molas
e TCA 2. Passeig Jaume |

e TCA 3. Carrer del Nord entre carrer Pere Il i plaga d’Europa

L’avaluaci6 feta dels entorns del primer Pla mostrava I'aplicacié de les mesures proposades, tot i
gue es podien acabar de complementar d’acord el projecte presentat. PLSV 2017-2020, actualment
vigents:

e PPR 1: Eix de Miquel Marti i Pol: buidat de transit en relacié a I'escola.
e PPR 2: Confluéncia del carril bicicleta a Pg. Jaume | i la sortida del parquing junt a la platja
de Llevant, a I'altura del carrer Joan Miarnau i Ciurana.

18.6. MOBILITAT URBANA

En dia feiner a I’estiu es realitzen un promig de 429.000 desplagaments al municipi de Salou.
Més de 227.000 desplagaments diaris a peu i 7.500 en bicicleta. Quasi 161.500 viatges en
vehicle privat (desplagaments dins del municipi o un tram dins d’un recorregut més llarg).
32.800 viatges en transport public. El 80% dels desplagaments interns a I'estiu sén a peu.

Figura 43. Distribucié modal dels desplagaments totals diaris a I'estiu (n.)

500.000
400.000
300.000
200.000 -
[
100.000 .
. I
Total Interns Connexid Externs
A peu 227.015 212.147 12.845 2.023
H Bicicleta 7.495 4.976 2.305 213
B Transport public 32.814 5.517 27.165 131
B Transport privat 161.418 41.203 115.334 4.881
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A la tardor la mobilitat és principalment de residents a Salou. El nombre de desplagaments registrats
s6n al voltant d’'una tercera part respecte I'época d’estiu (161.000 diaris), amb una distribucié modal
molt diferent. La dependéncia del vehicle privat és molt superior, condicionat per les eleccions de
transport que realitzen els residents. Diariament es registren: 88.000 desplagaments en vehicle
privat, 64.000 a peu i 5.500 en transport public.

Figura 44. Distribucié modal dels desplagaments totals diaris a la tardor (n.)

180.000
160.000
140.000
120.000
100.000
80.000
60.000
40.000
20.000 -
0 —
Total Interns Connexio Externs
A peu 64.024 56.364 5.964 1.696
M Bicicleta 3.436 2.247 1.106 83
H Transport public 5.495 688 4.802 5
B Transport privat 88.106 22.174 61.377 4.555

18.7. ESCENARIS DE MOBILITAT | ALTERNATIVA ESCOLLIDA

L’Estudi Ambiental Estratégic ha d’identificar i avaluar els probables efectes significatius
sobre el medi ambient que es puguin derivar de I'aplicacié del PMUS. Per aix0 i, segons
estableix la Llei 6/2009, es consideren tres alternatives, la tendencial (si no es realitza el Pla)
i dues on s’apliquen diferents models de mobilitat:

Escenari tendencial: Alternativa fruit de no realitzar el pla; I'alternativa zero o
escenari tendencial. Aquesta alternativa permet visualitzar les tendéncies futures
tendencials en cas de continuitat de la planificacid existent o de la manca de
planificacio, és a dir el mantenint de I'actual model de mobilitat del municipi.

Alternativa B (escenari energétic de renovacié del parc): Aquest escenari preveu
una forta renovacié del parc de vehicles degut a les politiques ambientals i la
implantaci6 del cotxe eléctric. En aquest sentit es considera el repartiment modal de
I’escenari tendencial. No obstant, la reducci6 de les emissions degut a la renovacio
del parc, utilitzacid de vehicles eléctrics i hibrids és notable.

Alternativa C (objectiu): Es consideren actuacions més contundents pel que fa a la
millora de I'espai public urba, el planejament estratégic de la mobilitat en transport
public i en vehicle privat i la gesti6 integral de 'aparcament.

Totes les alternatives es plantegen com a objectiu millorar el repartiment modal dels
desplagaments en transport public, bicicleta i sobre tot a peu, reduint apreciablement la quota
modal del vehicle privat.
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A continuacio s’inclouen dades dels veh.-km o pax.-km anuals per a cada mode de transport
i tipus de mobilitat per I'escenari tendencial, I'objectiu del PMU i comparativament amb
I’escenari actual.

L’escenari objectiu representa un augment de pax.-km del mode a peu del 20,6% i del mode
en bicicleta del 32,9%. Pel que fa al vehicle privat la reduccio dels veh.-km entre el 2018 i el
2024 és del 11%.

Taula 56. Previsié de la mobilitat per escenaris.

Tendencial-
2024

Turismes | veh-km 80.497.467 106.037.899 71.098.598 31,7% 11,7%
Furgonetes | veh-km 1.509.992 1.989.086 1.347.157 31,7% -10,8%

Camions‘ veh-km 618.596 814.865 597.878 31,7% -3,3%
Autobusos i T
autocars 412.397 543.243 398.353 31,7% -3,4%

Ciclomotors i veh-km
motocicletes 4.236.709 5.580.942 3.742.031 31,7% -11,7%

Vianants | pax-km 38.313.264 50.469.390 46.222.709 31,7% 20,6%
Bicicletes \ pax-km 2.327.658 3.066.183 3.094.435 31,7% 32,9%

2024 ‘ Unitat Actual-2018 Objectiu-2024 A%Act-Tend A%Act-Obj

Pel que fa les emissions i consum energetic es mostren per I'escenari tendencial, I'objectiu
del PMU i comparativament amb 'escenari actual.

Taula 57. Fluxos ambientals de la mobilitat total i reduccié prevista

Actual 2018 Tendencial Alternativa 1 A!terr]ativa
2024 2024 Objectiu 2024
co 63.679 63.415 46.990 54.920
VOC combustio 7.299 7.744 5.903 4.145
NMVOC comb. 6.717 7.106 5.443 3.851
CHa4 582 639 460 294
NOx 41.736 42.722 30.097 20.895
NO 31.897 32.625 23.619 14.842
NO: 9.839 10.097 6.478 6.042
N20 254 317 235 156
NHs 1.935 2.158 1.655 2.320
PMzs 1.950 2.085 1.310 726
PM1o 2.582 2.913 2.143 1.017
PM combustio 1.193 1.094 312 291
(tep/any) Consum 4.368 5.644 5.265 3.990
(tep/any) CO: 13.807 17.841 16.660 12.621

Taula 58. Fluxos ambientals de la mobilitat total i reducci6 prevista (%)

Tendencial Alternativa 1 Alternativa
2024 2024 Objectiu 2024

co 63.679 -0,4% -26,2% -13,8%

VOC combustio 7.299 6,1% -19,1% -43,2%

((CIEY) NMVOC comb. 6.717 5,8% -19,0% -42,7%
CHa4 582 9,7% -21,0% -49,5%

NOx 41.736 2,4% -27,9% -49,9%

Actual 2018
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\[o) 31.897 2,3% -26,0% -53,5%

NO: 9.839 2,6% -34,2% -38,6%

N20 254 25,1% -7,3% -38,6%

NHs 1.935 11,5% -14,5% 19,9%

PM2.s 1.950 6,9% -32,8% -62,8%

PM1o 2.582 12,8% -17,0% -60,6%

PM combustio 1.193 -8,3% -73,8% -75,6%

(tep/any) Consum 4.368 29,2% 20,6% -8,7%
(tep/any) CO: 13.807 29,2% 20,7% -8,6%

Font: AMBIMOB 2.

L’escenari tendencial mostra, per I'any 2024, un augment del consum energétic global i les
emissions de COz2, al voltant del 29%. També s’observa un creixement tendencial d’altres
contaminants (Oxids de nitrogen, particules), degut a I'increment de la mobilitat motoritzada
descrit en I'escenari tendencial.

L’alternativa B mostra, per I'any 2024, un creixement del consum energétic global i les
emissions de CO: del 20%. No preveu mesures de contenci6 suficients, tot i que amb una
forta renovacié del parc motor i elevat us del vehicle eléctric es produeix un decreixement
destacat d’altres contaminants (o0xids de nitrogen, particules).

L’escenari objectiu mostra, per I'any 2024, una reduccio del consum energétic global i les
emissions de CO2 del 9%. La reduccio de contaminants és destacable. S’avalua a continuacié
el grau d’assoliment dels objectius ambientals.

18.8. ACTUACIONS PREVISTES AL PMUS

Per assolir el model de mobilitat que es desitja per al municipi de Salou és necessaria la implantacié
d’un seguit de propostes d’actuacié que es descriuen a continuacié. Aquestes accions han seguit un
procés participatiu en el qual la ciutadania ha aportat les seves inquietuds i propostes que es
reflecteix en les accions que a continuacié es descriuen.

El PMU de Salou ha de constituir un sistema global que integri totes les modalitats o sectors que
intervenen en la mobilitat i totes les realitats del municipi. Aixi, el nou model de mobilitat es fonamenta
en 13 ambits d’actuacié on es despleguen les diferents propostes i mesures del pla d’accio:

e Mobilitat a peu

¢ Mobilitat en bicicleta

e Mobilitat en transport public

e Mobilitat en vehicle privat motoritzat

e Aparcament

e Distribucié urbana de mercaderies

e Mobilitat segura

e Baixes emissions

e Accés a centres de treball

e Promocid, educacio i sensibilitzacié per I'i's de modes sostenibles
e Creacio i/lo modificacié de normatives existents

e Perspectiva urbanistica

e Actuacions corresponents a altres administracions

Cadascun d’aquests ambits es concreten en un seguit de mesures conforme es presenta a la taula
segulent;
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Taula 59. Resum de les linies i mesures d’actuacié del PMUS

NO

Mesures

MOBILITAT A PEU

Definir la trama urbana en zones pacificades de prioritat vianants,

A PEU 1 o
carrers compartits i zones 30
Millorar els itineraris de la xarxa basica a peu, entre els principals
A PEU 2 . - o
punts d'atraccié del municipi
A PEU 3 Creacio de I'Eix civic del ferrocarril, garantint la permeabilitat a peu
A PEU 4 Senyalitzacio especifica per vianants
A PEU 5 Arranjar I'amplada de les voreres i millorar-ne l'estat
A PEU 6 Augmentar I'accessibilitat i el nombre de passos de vianants

SISTEMA FERROVIARI 1

BICICLETA 1 Definir una xarxa basica d'itineraris de bicicleta segregada

BICICLETA 2 Integrar_la .b|C|cIeta en calgada a les zones pacificades, els carrers|
compartits i zones 30

BICICLETA 3 Eliminar progressivament la xarxa de carrils bicicleta en vorera

BICICLETA 4 [Augmentar 'oferta d'aparcament en la via publica i fora

BICICLETA 5 Incentlyar_ un lloguer de bicicletes entre els municipis de Salou,
Cambrils i Vila-seca

BICICLETA 6 Mesures de prevenciod de robatoris

BICICLETA 7 Incentivar I'Us de la bicicleta

Configurar la nova estacié Salou-Port Aventura com a nus intermodal

AUTOBUS 1

Estudiar una xarxa d’autobus urba a Salou

VEHICLE PRIVAT 1

AUTOBUS 2 Redissenyar els recorreguts de les linies d'autobus interurbanes
AUTOBUS 3 Estacio intermodal de Salou — Port Aventura

AUTOBUS 4 Incentivar I'is de vehicles més sostenibles

AUTOBUS 5 Millorar I'accessibilitat i qualitat de les parades d’autobus
AUTOBUS 6 Configuracio de carrils Bus-VAO

TAXI 1 Fomentar I'Us de vehicles sostenibles i accessibles

TAXI 2 Facilitar tecnologies en la gestio de parades de taxi de la ciutat
TP 1 Elaboracié e implementacio del Pla de Mobilitat Turistic

TP 2 Millorar la informacié a l'usuari del transport public

TP 3 Coordinacié de la intermodalitat

Actualitzar la jerarquitzacié viaria i establir un Pla de circulacié pel
municipi, amb reordenacié del transit

VEHICLE PRIVAT 2

Pla de sentits unics de circulacio

VEHICLE PRIVAT 3

Pacificar el nucli urba i establir arees ambientals amb regulacié 20 i
30km/h.

VEHICLE PRIVAT 4

Completar les infraestructures previstes al PGOU

VEHICLE PRIVAT 5

Millorar la senyalitzacié d’orientacio i informativa

APARCAMENT 1 Regulacioé i senyalitzacio de tot I'aparcament urba

APARCAMENT 2 Incentivar estratégies d’aparcament fora de calgada

APARCAMENT 3 Senyalitzacioé dinamica de I'aparcament des de la xarxa d’accessos
APARCAMENT 4 (F’Clgbc(j(’a:asp,)e:;get](r;iargtj; ,Pbri%riz)oure la construccio de parquings dissuasius
APARCAMENT 5 Control de la indisciplina de I'aparcament a la via publica
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NO

Mesures

DISTRIBUCIO URBANA DE MERCADERIES

Eficacia i gestio. Estudiar la implantacio d'arees de proximitat i centres

DUM 1 de distribuci
Millorar la informacié disponible en la distribucié urbana de

DUM 2 .
mercaderies

DUM 3 Incorporar noves tecnologies per realitzar la gestio

DUM 4 Promocionar el repartiment de la DUM en mitjans de Baix impacte
MOBILITAT SEGURA

SEGURA 1 Reduir 'accidentalitat i complir parametres del PLSV

SEGURA 2 Millorar la seguretat a les cruilles

SEGURA 3 Deﬂn!r criteris per la instal-lacié d’elements per al control de la
velocitat

SEGURA 4 Creacio de centre de control coordinador de la mobilitat

BAIXES EMISIONS 1 Bonificacié de I'impost de circulacié per a vehicles etiquetats ECO
BAIXES EMISIONS 2 (elr?]?svsiicc)issla flota de vehicles de I'ajuntament per vehicles de baixes
BAIXES EMISIONS 3 Incrementar el nombre de punts de recarrega per vehicles electrics
BAIXES EMISIONS 4 Incentius per als usuaris de vehicles eléectrics.
BAIXES EMISIONS 5 Foment de la conduccio eficient i segura.
BAIXES EMISIONS 6 Millores sobre la contaminacio acustica
INSTRUMENTS DE PLANIFICACIO DE LA MOBILITAT
MOBILITAT 1 Promoure la realitzacié de plans de mobilitat a les empreses
|MOBILITAT 2 ﬁpﬁif’éﬁﬁfmz‘: Sz:gu de desplagaments d’empresa per part de
|MOBILITAT 3 Impulsar un Pla de mobilitat especific per a tot el conjunt del CRT
MOBILITAT 4 23Inl%b§;aéeeré;E)S?u?;_izgﬁbgg?rt]sﬁlzramumupaI, conjunt entre els
PROMOCIO, EDUCACIO | SENSIBILITZACIO PER L'US DE|
MODES SOSTENIBLES
EDUCACIO 1 Crear el consell de mobilitat o taula de mobilitat de Salou
EDUCACIO 2 (};{suacli;zticsiéd ;Il,tl’j:ualiii sie mobilitat sectorial sobre mobilitat als centres
EDUCACIO 3 Promocionar la mobilitat sostenible
EDUCACIO 4 Promocié del cotxe compartit
EDUCACIO 5 Adhesio a una APP de mobilitat
EDUCACIO 6 Consolidar la Setmana de la mobilitat Sostenible i Segura
EDUCACIO 7 ﬁ/ﬂ}fgﬁ;giﬂﬁ(&tigﬂ%i a la seccio de mobilitat i transport de la web de|
EDUCACIO 8 l:F)’ircci)(r:r;;[:]re I'organitzacio de cursos de conduccio eficient i segura en
EDUCACIO 9 Difondre I'oferta dels modes no motoritzats
EDUCACIO 10 Actualitzacié d’informacié del PMUS.
CREACIO I/0 MODIFICACIO DE NORMATIVES EXISTENTS
NORMATIVA 1 Modificacié de les ordenances de circulacié viaria de Salou
PERSPECTIVA URBANISTICA
URBANISTICA 1 friers c mobitat sostonile, accessibiiat | seguretat vara
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N° Mesures

ACTUACIONS
ADMINISTRACIONS

CORRESPONENTS A ALTRES|

ALTRES
ADMINISTRACIONS 1

Propostes incloses en diferents accions del PMU

A les taules anteriors destaquen aquelles accions que tenen una prioritat més elevada tant des del
punt de vista de la mobilitat com mediambiental. S’observa:

La diferéncia entre estiu i hivern fa necessaries accions per incrementar el volum de vianants
especialment a I'Hivern. A I'estiu un gran volum de desplagament interns es realitza a peu
perd, encara hi ha accions a portar a terme per tal de poder fer comode aquests
desplagaments, el que repercutira en una millora de la qualitat de vida pels ciutadans i un
increment dels desplagaments interns a peu en hivern.

La bicicleta té un gran potencial de creixement a Salou. Sera molt important portar a terme
accions de millora de la xarxa tant a escala interna del municipi com de connexié amb les
poblacions veines, sobretot amb Vila-seca i Cambrils. Aquest mode pot col-laborar a reduir
la dependéncia del vehicle privat en aquests desplagaments de connexio.

La millora del servei de transport public, amb la creacié d’un autobus urba que realitzen les
connexions dels municipis més allunyats amb el centre de Salou, fara un mode més
competitiu i comode per a l'usuari en els desplagaments interns.

L’eliminacio de I'estacié de Salou centre fa necessari millorar les connexions en transport
public intramunicipal.

La regulacié de I'aparcament seran importants a I'hora de disminuir i millorar la fluidesa del
transit motoritzat i desincentivar I'iis del cotxe.

Per tal de garantir els efectes d’algunes mesures, aquestes han d’aplicar-se de forma coordinada i
sincronitzada amb altres (mesures push&pull).En relacié al seu efecte global dins de I'escenari
objectiu, es marca un full de ruta ambiental, determinat per la seva prioritat en I'execucié en relacio
als beneficis ambientals associats.

Es destaquen 4 prioritats d’execucio:

Mesures

Mesures

Mesures PRIORITARIES. PRIORITARIES.
PRIORITARIES. ALTA ~ ALTA PRIORITAT = MITJA PRIORITAT
PRIORITAT AMBIENTAL ~~ AMBIENTAL | AMBIENTAL |
| ALTA PRIORITAT PMU MITJA-BAIXA ALTA PRIORITAT
PRIORITAT PMU PMU
APEU 1 TP1 APEU 2 BICICLETA 5
BICICLETA 1 BAIXES EMISIONS 1 APEU 3 AUTOBUS 4
BICICLETA 2 BAIXES EMISIONS 4 APEUS5 AUTOBUS 6
AUTOBUS 1 MOBILITAT 1 APEU6 DUM 4
2 AUTOBUS 2 MOBILITAT 2 BICICLETA3 | BAIXES EMISIONS 6
2 AUTOBUS 3 AUTOBUS 5 EDUCACIO 4
S SISTEMA FERROVIARI 1 TP3 EDUCACIO 5
3 VEHICLE PRIVAT 3 VEHICLE PRIVAT 1
APARCAMENT 1 VEHICLE PRIVAT 2
EDUCACIO 2 APARCAMENT 2
EDUCACIO 3 APARCAMENT 4
DUM 1
N° 11 5 12 7
COST mesures 23.423.650 € 55.000 € 29.075.900 € 2.109.500 €
prioritaries 54.664.050,00 €
COST TOTAL 55.549.450,00 €
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18.9. AVALUACIO GLOBAL DEL PMUS

Un cop analitzat el grau d’assoliment dels objectius socioambientals per part del Pla de
Mobilitat Urbana Sostenible de Salou es considera que acompleix satisfactoriament els
objectius prioritaris:

e Reduir I'impacte de la contaminacié atmosférica sobre la salut de la poblacié del
municipi.
e Reduir les emissions de gasos d’efecte hivernacle (emissions tones CO2 eq).

e Reduir el consum final d’energia associat al transport.

e Millora de la situacié acustica en I’escenari proposta.
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